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О Б 1 Ц И К м о . и о ж к н и я 

1.1. Н а с т о ш г ш И н с т р у к ц и я устанаплишил порядок восстановления и о -
преж^тенних устро1ктп з .юктроснабженпя на жслетных дорогах: 

- контактной сети гостоминого О kR) и переменного тока (25, 2x25 к В ) , 
в том числе устройств станции стыконания постоянного и переменного тока ; 

- питяюгних и отсасьниюших л и н и и , усилипаюгиих и экранирующих про ­
водов на опорах контакт}10й сети и на самостоятельных опорах; 

- кабельных и BOi^iyuinux л и н и и напряжением 0,4; 6; 10 и 35 к В (д;с'!ее — 
И Л ) , воздушных л и н и и «лна провола — рельс» ( л ;пее — Д П Р ) , полое!исиных 
на опорах контактной сети и отдельно стоящих опорах, на алектри»[)иииро-
ванимх и не электрифиииропанных л и н и я х железных дорогах; 

- к о м п л е к т н ы х трансформаторных полстаниий (л.стее — К Т П ) всех на ­
значений, с и л о п ы х опор а тя п и т а т ш сигнатьных точек , полк-чюченных к 
В Л , ука ! анным в насто(инсм п у н к т е ; 

- полповолные .1ини1[ [ iocj j ihoh ра^чиосвязи и волоконно -оптические ка ­
бели л и н и й связи (в ф а н и п а х обсл>'ЖПВания дистанцией злсктроснабжения) ; 

- устройства полк-тючения постов сскциопиропания и пунктов п а р ; и л е л ь -
мого соединения ; 

- тяговые рельсовые сети (в границах о6сл>'живания дистанцией э л е к т р о ­
с н а б ж е н и я ) . 

1.2. Настоящая И н с т р у к ц и я ра спрос ф а и я стен на работников д и с т а н ц и й 
злектросмабжения, сгкпанных с зксплуатаиисй и ремонтом устройств з л е к т -
роснабжения, указант ,1х в пункте 1.1. настоящей И и с ф у к н и и (дачсс — у с т ­
ройства з л е к т р о с н а б ж е н и я ) , а также на . t p j r n x работников федерального 
желе )нодорожного транспорта смежных хозяйств, связанных с организаци­
ей и пропедсмием восстановительных работ устройств электроснабжения. 

1.3. Р а б о т т т к и л и с т а т т й электроснабжения при обнаружении повреж­
дения контактной сети и.ш В Л jLth обеспечения б е ю п а с н о с т и движения п о ­
ездов, ж и з н и и здоровья л ю д е й д о л ж н ы нсзач1Сдлительно оградить место п о -
прежтения и принять меры к уведомлению энергодиспетчера л и с г а н и и и элек­
троснабжения (да.тес — энерюдиспстчер) , в том числе через поездного д и с ­
петчера и л и дежурного по железнодорожной с т а ш ш и (далее — станция) , 

1.4. Работы по л и к в и д а ц и и повреж-чений контактной сети , кабельных и 
воздушных л и н и и , Д П Р д о л ж н ы быть организованы с учетом максимально­
го сокращения времени перерыва движения поездов, в том чиспе на элект ­
рической THie. электроснабжения устр*)йств сигна.'1Изации, ц е т р ^ и и з а ц и и и 
блокировки (ла.'1ес — С Ц Б ) , сиязи н в ы ч и с т т е л ь н о й техники . 

1.5. Работы по восстановлению поврежденных устройств электроснабже­
ния (далее — восстановительные работы) выполняются в два этапа. 

На первом этапе используются методы ускоренного временного восста­
новления поврсж .|енных у с тройств электроснабжения. Поврежденные и л и 
разруи1енцые з л е ч с н т ы контактноЛ с е т и , в о з д у ч т ь г х и кабельных л и н и й , 
Д П Р частично д е м о н т и р у ю т с я , а оставшиеся приводятся в габарит, обеспе­
чивающий бе (Опасное движение поездов, в гом "incjie движение пое:шов на 
электрической тяге с о п у ш е н н ы м и токоприемниками. 

Не допускается организация движения поездов с опутценными токоприем­
никами электроподпижного состава при скорости ucipa свыше 20 м/с или при 
1а10ледс, когда опускание и подъем токоприемника m o o t бь1ть затруднены. 

П р и временном восстаноапении контактной с е т и , воздушных и кабель­
ных л и н и й . Д П Р применяются упрошенные уалы и схемы обеспечивающие 
безопасное движение поездов и безопасность ф у д а . Э т о т вид иосстановлсния 
разрешается использовать на срок не более суток. 

На втором этапе выгюлняютея работы по пазному восстаноазению, при 
котором контактная сеть, воздуи]НЫС и кабельные л и н и и , Д П Р приводятся в 
состояние, отвечающее техническим требованиям у с т а н о м е н н ы м П р а в и л а ­
ми ycTpoi icra и технической эксплуатации контактной сети э л е к т р и ф и ц и р о ­
ванных железных дорог и И н с т р у к ц и е й по техническому о б с л у ж и в а н и ю и 
ремонту устройств эдсктроснгбжсния С Ц Б . Восстановительные работы в т о ­
рого этапа яазяются непосредственным п р о л о л ж с н и с м восстановительных 
работ первого этапа, 

В оперативном порядке катичество и прат.о .1жительность - о к о н » н е о б х о ­
димых 1Ш проведения восстановительных работ первого этапа отфслелнет 
пр*)из1«)ли1ель (руководитс-ть) восстановительных работ (далее — р у к о в о д и ­
тель [юсстановительных работ) совместно с энср|одиепетчером д и с т а н ц и и 
элекз рос набже н ии. 

П р и прсдостаатении « окон» и на.1И<ши на месте повреждения восстанови­
тельных сит и средс-тв pyKoBoanTCjib восст;|нопительных работ по согласова­
нию с игер!одиепетчером и поездным диспетчером opranniycT работы по п а ч -
ному восстановлению контактной сети, воздушных и кабельных л и н и й , Д П Р . 

Ко;ц|чество и [ тродатжительноеть « о к о н » необходимых ; и я проведения 
восстановите-зьных работ второго этапа определяет руководитель д и с т а н ц и и 
электроснабжения совместно с руководителем восстановите^зьных работ и 
энерголиспстчером, руководствуясь И н с т р у к ц и е й о порядке предоставления 
и использования « о к о н - л т я ремонтных и с т р о и т е л ь н о - м о н т а ж н ы х работ на 
ж е л с ш ы х дорогах Российской Федерации, 

1.6. Руководитель [юсстановигельных работ и "ыены бригады ( и с п о л н и т е ­
л и ) [|ри организации и проведении работ по 1юсстаноа1ению устройств элек ­
троснабжения , указанных в пункте 1,1 насгояишй И н с т р у к ц и и , д о л ж н ы обес­
печить производство восстановительных работ в соответствии с требованиям 
настоящей И н с т р у к ц и и . Правил безопасности п р и эксплуатации к о н т а к т ­
ной с е т и , ус тройств электроснабжения автоблокировки железных дорог и 
И н с т р у к ц и и по беюпасности ,гтя э л с к ф о м о н т е р о в контактной с е т и , а так 
же Межотраслевым правилам по охране труда (правила безопасности) при 
эксп.зуатации электроустановок. 

П р и необходимости, д и с т а т ш я м и электроснабжения разрабатываются и н ­
с т р у к ц и и , отражающие специфику устройств электроснабжения и организа­
цию [юсстановитсльных работ не противоречащие настоящей Инструк1ши, 

1.7. Матсриа.1ы и оборудование, а также схемы питания и с е к ц и о н и р о в а ­
н и я , примеР1енные при восстанови1сльнЕ.1х работах на контактной с е т и , п ы -
соконольтных л и н и я х электроснабжения устройств C U B , Д П Р . распредели ­
тельных электрических сетях д о л ж н ы обеспечивать б с ю п а с н о с т ь движения 
п о е и о в и охрану труда работникам жс.тезнодорожного транспорта д о п о л н о ­
го завершения восстановительных работ. 

1.8. Ответственным за несвоевременное предостактсние « о к о н » , необхо ­
димых л,1я проведения восстановительных работ, яв.,1яется начальник от.тс-
дсния железной дороги , а при отсу тс твии в составе ж с т е з н о й дороги о т л с л е -
н и й железной л о р о г и — начальник железной д о р о г и . 



Отпетстпенш.гч :ш неспоепременное предоставление « о к о н » , относяiriMxcsi 
к велению Ц е н т р а управления перепшками региона (лалес — Ц У П Р ) , — 
япляется Главный лнспет тер Ц У П Р . 

1.9. Р у к о в о л и т е л е ч восстановнгел1 .ных работ на э л е к т р и ф и ц и р о в а н н ы х 
л и н и я х д о л ж е н быть начальник и л и crapniHii 'электромеханик или электро ­
механик района контактной сети , а it их отсутствие — о п ы т н ы й электромон ­
тер контактной сети V ква-ТификаЕнюнной группы по электробе(опасности . 

PyкoljOЛитeлevt восстановительных работ на не злекгрифициропанных л и ­
ниях д о л ж е н быть начальник и л и старший э.1сктромсханик и л и электромеха­
ник и л и мастер раНона электроснабжения, а п их отс>тствие — о п ы т н ы й 
электромонтер района электроснабжения V к в г и и ф и к а п и о н н о й ф у п п ы по 
э л е к т р о б е ю п а с н о с т и . 

П р и работах со снятием напряжения и заземлением кон1актно1* с е т и , B O J -
д у ш н ы х и кабельных л и н и й электроснабжения устройств С Ц Б , Д П Р , в с л у ­
чаях, когла иск,1Ючсно приближение ближе двух метров но п о д т е р ж и в а ю -
Ш И М конструкциям к частям, находящимся пол напряжением, руководите ­
лем восстановительных работ может быть электромонтер I V к в а л и ф и к а ц и о н ­
ной ф у г г п ы по электробеюпасности . 

В случае выполнения восстановительных работ работникам!] нескольких 
paiioHOB к о н т а к т н о й сети (районов электроснабжения) руководителем вос­
становительных работ яатяется работник того района контактно! ! сети ( р а й ­
она э.'гектроснабжения), в грапигЕах которого производится восстановление, 
ш и л и ц о , назначенное рукополствоч л и с т а н и и и эдектроснабже1гия. 

1.10. П р и повреж,1ениях устройств электроснабжения, вызвавших перерыв 
движения noe3jTOB, д тя опср;гп1пной организации 1юссгано!«1телып>1х работ и рас-
ачеяопания ст^^тя повреждения устройств ^тектроснабжения о;1ин и> руко1Юди-
телей дистанции электроснабжения л ш ж с н прибыть на место повреждения. 

П р и необходимости , энергодиспетчер или руководитель восстановитеть -
ных работ через энерголисгтстчера лает заявку дежурному по от.телению (при 
HajiH4HH отделения железной дороги) о необходимости организации теле ­
ф о н н о й связи с местом повреждения устройств электроснабжения на п е р и ­
од проведения восстановительных работ. 

1.11. Работы по ликвт1дации повреждений устройств электроснабжения, 
связанные с перерывом в д в и ж е н и и поездов, могут выполняться гю приказу 
энсргодиспет1(ера на основании заявки руководителя 1юсстарювительн1их ра­
бот , имеющего V к ш ь т ф и к а ц и о н н у ю ф у и п у по э-юктробезопасности. В о с ­
тальных случаях — восстановительные работы выполняются по наряду. 

1.12. П р и работах г о л и к в и д а ц и и повреждений устройств электроснабже­
ния д т ж п ы выполняться органи (анионные и технические мероприятия по 
обеспечению безопасности работающих, 

2. А В А Р И Й Н О - В О С С Т А Н О В И Т Е Л Ь Н Ы Е С Р Е Д С Т В А 

2.1. Д л я ремонта и восстановления к о н т а к т н о й с е т и , нозлушных и ка ­
бельных л и н и й . Д П Р и с п о л ь з у ю т с я следующие аварий н о - в о с с т а н о в и т е л ь ­
ные сре.зства. 

2.1.1. I) районах контактной сети и в районах атектроснабжения использу ­
ются автомотрисы и л и автодрезины с подъемными рабочими п л о и ш к а м и . 
четырехосные п л а т ф о р м ы , авголетучки (дапес — аварий но -восстановитель ­

ные средства) , изолирующие съемные выгики из расчета одна на каждом 
раздельном пункте и одна на 10 — 15 км э к с п л у а т а ц и о н н о й д ч и н ы контакт ­
ной сети. На участках пути с высокими насыпями иди в выемках, на которых 
отсутствует возможность снятия их на обочину , изолирующие съемные выпг-
ки д о л ж н ы располагаться через 2 — 3 км. 

Места хранения изолирующих съемных в ы т е к определяются руководством 
дистанции электроснабжения. Перечень мест хранения д о л ж е н находиться в 
районе контактной сети и > энсргодиспетгера д и с т а н ц и и электроснабжения. 

2.1.2. В одном из районов контакгной сети и л и районов э .чемроснабжс-
ния л и с т а н и и и электроснабжения д о л ж н ы быть: KOTjraBaHOKonaTe;ib и л и б у ­
рильная установка, автомотриса с краном и по.тъсмной изолированной п л о -
шадкой , четырехосная платформа, автокран. 

2.1.3. В составе восста1Ювительных поеитов, на которых в соответствии с 
рсщенпсм начальника железной дороги предусмотрено хранение запаса к о н ­
с т р у к ц и й , деталей , материалов и п р и с н о с о б л с ш н ! по контактной с е т и , В Д , 
Д П Р , д о л ж н а быть одна четырехосная платформа. 

2.1.4. Д л я прове.тсния восстановительных работ д о л ж н ы использоваться 
автомотрисы, автодрезины, автомашины, Kpanj.i и другие технические сред­
ства д и с т а н ц и и электроснабжения , а по решению руково.зства о т д е л е н и я 
железной дороги и л и утфавления железной дороги прив^текаются техничес ­
кие средства и рабочая сила восстановительных посхтов , с троительных и элек­
тромонтажных (энергомонтажных) тюездоп. 

2-2. Восстановительные автомотрисы, автодрезины д о л ж н ы быть обору ­
дованы радиостанциями госзд1юй ратиосвязи с учетом л и а п а ю н а частот, на 
котором организована поездная радиосвязь на участке железной д о р о г и ; с и ­
стемой безопасности д л я специального самохатного п о д в и ж н о г о состава П 
категории К Д У Б - П ; а также носимыми р ; и и о с т а н ц и я ч и , которыми на вре­
мя проведения восстановительных работ оснащаются сигн;ьтисты и руково ­
дитель восстановительных работ П р и необходимости , гю у к а и н и ю руковод ­
ства д и с т а н ц и и электроснабжения, автомотрисы оснащаются переносными 
телефонными аппаратами п комплекте с катушкой полевого кабеля, а также 
комплектом ключей от телефонов перегонной связи. А в т ш е т у ч к и о б о р у д у ­
ются радиостанциями. 

Районы контактной сети и районы электроснабжения д о л ж н ы быть о с н а ­
щены стационарными ра-тпостанциями л.||н paJ^иocвязи с энергодиспетчером 
д и с т а н ц и и электроснабжения. 

Ука1анн!,1е технические средства д о л ж н ы содержаться в исправном с о с т о ­
янии и применяться в сеютистствии с и н с т р у к ц и я м и по их эксплуатации . 

2.3. М е с т о нахождения аварий но -восстановительных средств у с т а н а а л и -
вается н а ч ш ь н и к о м листаниии электроснабжения. 

Вет^'Пающие на дежурство энергодиспетчер л и е т а н н и и электроснабжения 
и дежурные по районом контактно! ! сети , районам электроснабжения обяза­
ны ознакомиться с местом нахождения а в а р и й н о - в о с с т а н о в и т е л ь т л х средств, 
готовностью их к работе, а также проверить назичие топлива на автомотри ­
сах, автодрезинах, автолстччкач и других п о д в и ж н ы х восстановительных сред ­
ствах дистанции электроснабжения. 

2.4. Не допускается выезд с места постоянно!* с т о я н к и а в а р и й н о - в о с ­
с тановительных средств д и с т а н ц и и электроснабжения без разрешения э н е р ­
годиспетчера . 



2.5. За исправное состояние аварии но-восстановительных средств, испатьзо-
вание их по назначению, за натичие тогпива ятя автомотрис, антодрезин и авто-
летучек, сбор брипиь! и готовность к выехту anapniiHo-восстановительных средств 
piiHOHa контактной сети, района х1ектроснабжсния отвечают соответственно на­
чальник района контактной сети, начальник района злектроснабжения. 

2.6. Не допускается постановка железнодорожного подвижного состава на 
п у т и п о с т о я н н о й с т о я н к и аварий но-воесгановнте.гьных средств районов к о н ­
т а к т н о й сети и районов :1Лсктросна6жения, а также перекрывать с тоящим 
жслезнодорожны.м подвижным составом маршрут их выезда с зтих пу тей . 

Временный заезд железнодорожного подвижного состава на пути п о с т о ­
я н н о й с т о я н к и аварийно-восстановительных cpe.iCTB л и с т а н 1пти элсктр1к:наб-
ж е н и я может быть ра (решен дежурным по с т а н п и и , после согласования с 
руководством д и с т а н ц и и электроснабжения, без отцепки локомотива с воз­
можностью немедленного освобождения этого п у т и в случае необходимости 
выезда аварий но -восстановительных срсдсзв и л и в поря^тке. уста нов.лен ном 
техническо -распорядительным актом жслезнолорожной станции . 

2.7. Д л я ведения восстановительных работ на контактной сети , воздуш­
ных и кабельных л и н и я х , Д П Р в районах контактной сети , в районах элект ­
роснабжения и на аварийно-восстановительных средствах дистанций элект ­
роснабжения , а также, при необходимости , на восстановительш.гх поездах 
железных д о р о г создается страховой нсснижаемый запас материа-зьных ц е н ­
ностей (основных материаюв и оборудования) . затцит1гые средства, монтаж­
ные приспособления и комплект инструмента. Перечень защитных средств, 
монтажных приспособлений и инвентаря д л я восстановительных работ, н о р ­
мы страхового неснижаемого запаса материальных ценностей, а также пере­
чень комплекта инструмента ш\я при\тснения при восстановительных рабо­
тах на контактной сети , высоковольтных л и н и я х электроснабжения устройств 
С Ц Б , распределительных электрических сетях приведены в п р и л о ж е н и я х 
№ № I , 2 и 3 к настоящей Инструк1ши. 

Перечень и нормы страхового неснижаемого запаса материальных ценнос­
тей (основных материалов и оборудования), законсервированного .ътя приме­
нения при восстановитсдьньсх работах на контактной сети , высоковальтных 
л и н и я х электроснабжения устройств С Ц Б , piiC предел и тельных электрических 
сетях д о л ж н ы у ч и т ы ш п ь конструктивные особенности контактной сети , воз­
д у ш н ы х и кабельных л и н и й , Д П Р . Конкретные нормы страхового неснижае­
мого запаса материальных ценностей (основных материалов и оборудования) 
с указанием типа и количества л-тя каждого района контактной сети, района 
электроснабжения утверждается руководством дистанции электроснабжения. 

П р и отсутствии в схемах восстановительных тюез^юв пдатфорлты с основны­
ми материалами и оборудованием д^1я проведения восстановительных работ на 
контактной сети , воздушных л и н и й , Д П Р они д о л ж н ы допалнитазьно хранить­
ся на дистанции электроснабжения или на одном из районов контактной сети. 

Перечень и нормы страхового неснижаемого запаса матсриа.тьных ц е н н о ­
стей (основных материалов и оборудования) , законсервированных д,ля п р и ­
менения при восстановительных работах на котгтактной сети , высоковольт ­
ных л и н и я х электроснабжения устройств С Ц Б , pacпpeдeлитeльнi.[x э л е к т р и ­
ческих сетях, с указанием их места хранения д о л ж е н находиться у энерго ­
диспетчера д и с т а н ц и и электроснабжения и энергодиспетчера с л у ж б ы э л е к т ­
роснабжения управления железной дороги . 

2.8. За укомплектование йВ !1рийно-восстановительных средств д о нормы 
ссраховым неснижаемым запасом материальных ценностей (основных мате­
риалов и оборудования) , своевременным его пополнением на д и с п а н ш ш элек­
троснабжения , в районах контактной сети и в районах электроснабжения 
огвечают соответственно начальники д и с т а щ щ й электроснабжения, началь­
ники районов конзактной сети и начальники paitonoB -хчектроснабжения. 

2.9. Пополнение вскстанов1ггельных посз.чов основными материатами, израс-
хо.<юва11ными во время ликвнтации повреж,1ении котггактпой сети. 1юз,1ущн1.1Х 
л и н и й , Д П Р , осущсстазяется дистанцией э-лектроснабжения в суточный срок. 

Электрические и механические испытания запштных средств и монтаж­
ных приспособлений . и я контактной сети , воздушных и кабельных л и н и й , 
Д П Р , находящихся п восстановительных поездах, производятся д и с т а н ц и я ­
ми электроснабжения тю месту д и с л о к а ц и и поезда. 

3. О Р Г А Н И З А Ц И Я В Ы Е З Д Л Б Р И Г А Д 
Н А в о с с 1 л н < ) в и 1 е ; 1 Ы 1 ы ь ; 1 ' л б о т ы 

3.1. Пля проведения рабпт по восстановлению повреж.1енных у с тройств 
э.лектроенабжения в районах к о н т а к т н о й с е т и , районах электроснабжения 
д о л ж е н быть разработан порялок оповещения и сбора персонала районов 
контактной сети , районов э .1сктроснабжения в нерабочее время с у к а ш н и е м 
времени прибытия каж.то10 работ|Ц1ка. В план оповещения вк.лючаются ра­
б о т н и к и жсмезнодорожною транспорта смежных хозяйств: электромонтаж­
ных, ремонтных, хозяйственных поездов, а также подразделений л и с г а н ш т и 
электростшбжении, которые прив.текаютсн к восстановительным работам в 
соответствии с их квалификацией. 

Порялок оповещения и сбора персонала районов к о н т а к п г о й сети разра­
батывается с учетом, чтобы на сбор персонала (далее — бригады) залрачи-
B;Liocb не более 30 мин. П р и невозможности сбора бригаты в течение 30 м и н . , 
при нсобходи\госп1 по расгюряжению начатьника д и с т а н ц и и электроснаб ­
ж е н и я , в районе контактной сети организуется д о п о л н и т е л ь н о е д е ж у р с т в о 
из числа электромонтеров контактной сети . 

Поратак оповещения и сбора бригады райогш контактной сети утверждается 
начазьником д и с т а т ш и электроснабжения и наход1ЯСЯ в районе контактной сети, 
р;1йонс электроснабжения и у jHeprojiiicneTicpa дистанции 31|ектроснабжсния. 

3.2. П р и (юлучении извещения о повреж,'|ении устройств электроснабже­
ния вне зависимости от источника информации энерголиспетчср д и с т а н ц и и 
электроснабжения ставит « известность об этом поездного диспетчера. И е -
п о л ы у н имеюЕииеся средства связи, энергодиспетчер уточняет через м а в ш -
ниетов остановиВ1УИХСЯ поездов и л и с л е д у ю щ и х по соседнему п у т и , а также 
через других работников желе иной дороги vfecTo, характер и объем повреж­
дения устройств э.лектроснабжения. 

3.3. На оетювании ншученной информа1В)и о повреждении устройств элск-
тткх;набжсния энерюдиспстчер вы.лает прика ! соответствующим дежурным рай­
онов контактной сети, районов электроснабжения на сбор бригат и выезд ава­
рийно-восстановительных средств ;и1я проведения 1юсстановителы1ых работ. 

В сзучае необходимости через дежурного по отделению (при н а л и ч и и о т -
лсле !щя железной ;юроги) , Ц У П Р вызывается в о с с т и ш в и т е л ь н ы й и л и п о ­
жарный поез,!. Энерго.тисветчер полает заявку поездному диспетчеру на о т -



прапление гюсстановительного и л и г о ж а р н о г о поезда к меету повреждения 
устройств электроснабжения. 

3.4. Поездной диспетчер, п а т у ч и в заявку от энсргодиспетчера и л и д е ж у р ­
ного но с танции на отправление авариино-вскстановитедьных средств, обес­
печивает oTnpaiuiennc и следование их к месту рабагы на правах восстанови­
тельного поезда, в соответствии с требованиями И н с т р у к ц и и по д в и ж е н и ю 
поездов и маневровой работе Eia жсггезных дорогах Российской Федерации. 

3.5. П о нуги следования к месту восстановительных работ автомотриса с 
прицегнюй ш1атформой может де;1ать остановки для погрузки изолирующих 
съемных вышек, необходимых материалов я т я проведения восстановитель­
ных работ, посадки э.зектромоитеров района контактной сети , районов элек­
троснабжения и других работников дистанции электроснабжения. 

3.6. В необходимых случаях, допускается отпраатение ремонтных брига. ! 
и л и отле.гьных работников района контактной сети и района электроснабже­
ния к месту поврежутения устройств электроснабжения на грузовых, пасса­
жирских , пригородных поездах и на локомотивах. 

3.7. П о с л е окончания восстановительных работ аварийно-восстановитель -
iH.ie средства л и с т а ш ш и электроснабжения д о л ж н ы быть в кратчаймгес вре­
мя возвращены на место их постоянной д и с л о к а ц и и , а израсхадованные ма-
териазы, оборудование и т о п л и в о в суточный срок д о п о л н е н ы до нормы. 

3.8. За несвоевременное отправление и следование к месту повреж.1ения 
устройств электроснабжения аварий но-восстановительных средств: автомот­
рис , а в т о д р е ш н отвечают поездной диспетчер и энергодиспетчер д и с т а н ц и и 
электроснабже н ия . 

4. О Р Г А Н И З А Ц И Я В О С С Т А Н О В И Т Е Л Ь Н Ы Х Р А Б О Т 

4.1. Pyкoвo^штeль восстановительных работ по п р и б ы т и и на место повреж­
дения устройств электроснабжения обязан: 

- ограчить место повреж^тсния в соответствии с требованиями И н с т р у к ­
ции по с и г н а т и з а ц и и на железных дорогах Российской Федерации и И н с т ­
р у к ц и и по безопасности л т я здектромонтеров контактной сети ; 

- ус тановить теле<(юнную связь с энерголиспетчером д и с т а т ш и электро ­
снабжения (при к р у п н ы х повреждениях на контактной сети телефонная связь 
с энерголиспетчером д о л ж н а быть постоянной) ; 

- осмотреть место повреж^зения устройств электроснабжения, определить 
характер, объем и наметить 'этапы (Юестаноиительных работ; 

- выяснить через энергодиспетчера поездную обстановку; 
- согласовать с энерголиспст '1ером этапы ю с с т а н о в и т е л ь н ы х работ, к о л и ­

чество и п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь " о к о н ' ' , при необходимости , затребовать д о ­
п о л н и т е л ь н ы е технические средства и рабочую с и л у , у т о ч н и т ь возможное 
время их п р и б ы т и я , наметить очередность включения в работу отдельных 
участков ( п у т е й , секций контактной сети) ; 

- подать аварийную заявку энергодиспетчеру на снятие напряжения с с о ­
ответствующих секций контактной сеги, воздушных и кабельных л и н и й , Д П Р ; 

- в ы п о л н и т ь приказ э н с р г о д и с п е п е р а на отключение и :иземленис к о н ­
тактной с е т и , воздуишых и кабельных л и н и й , Д П Р ; 

- в ы п а т н и т ь приказ энергодиспстчера д и с т а н ц и и электроснабжения на 
ггроизводство восстановительных работ; 

- в ы п о л н и т ь организационные и технические мероприятия , обеспечиваю­
щие бе:юпасность работающих, произвести и н с т р у к т а ж членов бригаль! о 
порядке восстановления и мерах л и ч н о й безопасности; 

- оргаттзовать восстановительные работы в соответствии с требованиями 
И н с т р у к ц и и по безопасности д л я электромонтеров к о н т а к т н о й с е т и . М е ­
жотраслевых правил по охране грула (правила безопасности) при э к с п л у а т а ­
ции электроустановок и настояи[ей И н с т р у к ц и и . 

П р и н а л и ч и и полной информации о месте, характере и объеме поврежде­
ния контактной сети , воздугчных л и н и й . Д П Р , а также , и при с н я т и и на ­
пряжения с контактной сети и гюздушных л и н и й , Д П Р , когда исключено 
приближение по поятсрживающим конструкциям к частям к о н т а к т н о й с е т и , 
|юздушным л и н и я м , Д П Р , находящихся под напряжением, б л и ж е двух мет­
ров, допускается энергодиспетчеру выдавать приказ руководителю восстано­
вительных работ на установку заземляюншх штанг и произво-зство работ д о 
прибытия его на место новреж-тения устройств электроснабжения. 

4.2. Перек-чючения секционных раз1>единитс-гей на контактной сети , воз­
д у ш н о й л и н и и . Д П Р производятся энертодиспетчсром по т е л е у п р а а т е н и ю 
и л и по его приказу работнигС1ми д и с т а н ц и и электроснабжения, а на с т а н ц и ­
ях - работниками жeJieзнoлopoжныx с т а н ц и й , д е ж у р н ы м и л о к о м о т и в н ы х д е п о . 
С п и с о к л и ц , имеющих право переключения разъединителей контактной с е т и , 
вохлушных л и н и й , Д П Р , утвержлается начазьником отделения железной д о ­
роги , а при отсутств1ш в составе железной л о р о г и отделения железной л о р о ­
ги - главным инженером железной л о р о г и . 

4.3. В целях максимазыюго сокращения времени на л и к в и д а ц и ю повреж­
дения устройств электроснабжения и о ткрытия движения поездов р у к о в о д и ­
тель восстановительных работ на первом этапе д о л ж е н исполь:ювать способы 
ускоренного ( в р с м е т ю г о ) восстаноатения коЕ(тактной с е т и , приведенные в 
п р и л о ж е н и и № 4 к настоящей И н с т р у к ц и и . 

П р и органи:)ации движения тюездои на электрической тяге с о п у ш е н н ы ­
ми токоприемниками, руководитель восстановительных работ своевременно 
орга1ги:юЕ1Ывает о ф а ж л е н и с места гювреждения кон'^актной сети и устанав­
ливает временные сигнатьные знаки, в соответствии с требованиями И н с т ­
рукции по сигнализации на железных лорогах Российской Федерации . Через 
энсргодиспетчера руководитель восстановительных работ подает заявку на 
выдачу машинистам прохо.тящих поездов предупреждений о месте о п у с к а ­
ния и подъема токоприемников. 

4.4. П р и сходах железнодорожного п о д в и ж н о г о состава с разруЕиением 
контактной подвески, во:1душцых л и н и и , Д П Р , опор , жестких и гибких п о ­
перечин один из руководителей д и с т а н ц и и : »лектроснабжепия организует и 
(юзг.заатяет восстановительные работы устройств электроснабжения , на элек­
трифицированных железнодорожных путях по согласованию с начальником 
восстановительного поезда обеспечивает работу грузо1юдъемных кранов на 
же.лезнолорожном ходу. Решения по вопросам очередности выполнения вос­
становительных работ устройств электроснабжения и работы восстановитель­
ного поезда принимаются совместно руководителем д и с т а н ш щ электроснаб­
жения и начатьником восстановительного поезла. В темное время су ток д и с ­
танция электроснабжения обеспечивает освещение места работ. 

4.5. Начазьник восстановительного поезда, прибьшпгий на место повреж­
дения устройств электроснабжения, с целью ускорения открытия д в и ж е н и я 
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поездов, ооеспечивает еи.замн и ерелетвамп воеегановитсльного поезда, с 
привлечетгпем аварий но-воестанови1ел[>ных средств д и с т а н ц и й злектроснаб-
ж с н и я , выполнение следующих первоочередных работ: 

- оевобож^тение сохрапивщихся ф у и д а м с т о в опор к о н т а к т н о й сети от 
посторонних предмеюв. ф у з а и грунта; 

- разработку котлованов пол опоры контактной сети ; 
- установку с помощью фузоподъемных кранов опор , ригелей и других 

г голдерживаютих конструкций контакт1гой сети ; 
- сварку и резку мета -злоконсфукиий ; 
- освев1ение фронта восстановительных работ путем исгюльзоваиия обо ­

рудования и материа,'юв. имсншшхся в восстановительном поезде. 
4.6. Руконо ;ц1тсль восстановительных работ при воссгановлении повреж­

денной к о н т а к т н о й сети , возлуини.гх и к;)бсльных л и н и й , Д П Р отвечает: 
- за организацию воестаноазсния устройств контактной сети и спосвре-

менное открытие движения поездов; 
- з;1 обеспечение безопасности работающих при восстаноазении повреж­

денных ус тройств электроснабжения; 
- за поатсржание связи с энерголнспетсером дистанции электроснабже­

ния и начазьником восстановительного поезла; 
- за своевременную и п о л н у ю информацию энергодиспетчера о ходе вос-

становите;гьных работ; при необходимости, своевременное затребование от 
начальника восстановитс-тьного поезда прелостаазсрщя ф р о н т а работ; а так ­
же от руководства д и с т а н ц и и электр(х :набжения — д о п о л н и т е л ь н ы х аварий­
но -восстановительных средств. 

4.7. П р и нарущении э.'гектроснабже1шя устройств С Ц Б используются д и ­
зель-генераторы (латее — Д Г Л ) устаноатен1н,а' на пунктах тигтатгия. тяговых 
подстанциях и постах Э Ц . 

4.8. Руководителю восстановительных работ и энергоднсттетчеру предсгав-
.щется право проведения срочпь1х телефонных иерсговороп .гтя сообщения в 
с.:тужбу э л е к ф о с н а б ж е н и я , руководству отделения железной .'шроги (при на ­
л и ч и и отделения железной дороги) и д и с г а н щ ш электроснабжения о месте, 
характере, обьеме повреждения устройств электроснабжения и принимае­
мых мерах к ускоренному их воссганоатению. 

4.9. Руководители с л у ж б ы электроснабжения, начальники отделов элект ­
роснабжения отделений железных дорог, начатьники д и с т а н ц и й электроснаб­
ж е н и я , районов контактной сети и районов ЭJrcктpocнaбжeния обязаны: 

- рассле.ловать случаи повреж.'1ения устройств электроснабжения; 
- намечать меры но п р е д у п р е ж д е н и ю повреждения у с т р о й с т в э л е к т р о ­

с н а б ж е н и я ; 
- с о в е р ш е н с т в о в а т ь т е х н о л о г и и и методы в е л е н и я в о с с т а н о в и т е л ь н ы х 

работ , о р г а н и з о в ы в а т ь о б у ч е н и е персоната р а й о н о в к о н т а к т н о й с е т и и 
P A I I O H O B э л е к г р о с н а б ж е н п я з н а н и ю у с т р о й с т в э л е к т р о с н а б ж е н и я в с о ­
о т в е т с т в и и с т р е б о в а н и я м и приказа М П С Р о с с и и от 1)8,01.1994 г. № Щ 
" О мерах п о о б е с п е ч е н и ю б е з о п а с н о с т и д в и ж е н и я на ж е л с з н о . ю р о ж н о м 
т р а н с п о р т е » . 

И н с т р у к ц и я о порядке воеета но везения ловреж<1СКНОН контактной сети элек ­
трифицированных железных дорог , хтверж^зенная М П С С С С Р 23.08.86 г. 
№ Ц Э / 4 4 2 0 , в системе М П С России не применяется. 

!1ри:южеиие № I 
S Инструкции о порндке восстаиовления поврежденных 

устройств электроснабжения на железных дорогах 
№ иЭ-871 от 27 декабря 2001 г. 

Н О Р . М Ы 
с т р а х о в о г о неснижаемого запаса М А З Е Р Н А 1 Ь И Ы Х ц е н н о с т е й ( о с н о в н ы х 
м а т е р и а л о в и обору||аванин), з а к о н с е р в и р о н а н и ы х д л я п р и м е н е н и я п р и 
в о с с т а н о в и т е л ь н ы х работах на к о н т а к т а » e e i t i , в ы с о к о в о - т ь з и ы х . з и н н -
я \ з . 1 Е К З Р И С Н А Б Ж Е 1 П 1 Я у с т р о й с т в С Ц Б , р а с н р е д е д и ю л ь н ы х э л е к - ф и ч с -
е к н х ceiHX 

1.1. К О Н Т А К Т Н А Я С Е Т Ь 

/ 2 3 4 5 

№ № 
i r .N. 

Наименование конструкций, мате­
риалов и оборудования 

Единица 
измере­

ния 

Количество 

№ № 
i r .N. 

Наименование конструкций, мате­
риалов и оборудования 

Единица 
измере­

ния 

На район 
контакт ­
ной сети 

Д о п о л н и ­
тельно на 

д и с т а н ц и ю 
элек^ЕРО-

С1габжения 

1 
О п о р ы временного восстаноалеиия 
(в сборе с креплением за рельс, 
грунт , фундамент) 

Ш т . 2 — 

2 Железобетонные опоры типа С С Ш т . 1 8 

3 
M E I A I J J H 4 E C K H C опоры моментом 60 
— 80 к И м (6 — 8 т е м ) при наличии 
в экcплvaгauии 

Ш т . — 
П о 2 шт . 
каждого 

типа 

4 
Металлические О П О Р Ы ш б к и х попе­
речин при ргаличии в эксплуатации 

Ш т . — 
П о 2 шт . 
каждого 

т и п а 

5 
Ри[с ;щ для жестких поперечин ба:юй 
490 и 750 мм каждого типа , находя ­
щегося в эксплуатации 

К о м ­
плект в 
сборе 

— 2 

6 
Ф у н д а м е н т ы стаканные (при нали ­
чии на участке раздельных опор) 

Ш т . 3 

7 
Фундаменты Л.1Я металлических 
оггор 

Ш т . — 3 

Анкеры и о т т я ж к и с креплением 
К о м ­
плект 

1 4 

9 
Консоли разные с деталями крепле­
ния 

К о м -
11лек1 

4 10 

10 Фиксаторныс и котгсольиые стойки 
К о м ­
плект 

1 3 

И Кронштейны с фиксаторами в сборе 
К о м ­
плект 

2 10 

11 

I 
10 



/ 2 .? 4 5 

12 
Кронu[гейl i 1.1 В Л ripo.ioj 11.11 ого элск-
троснабжснмн и.ш л и н и й Д П Р 

К о м -
[ M C K I 

4 8 

О 
Арматура контактной сети ,ггя а н ­
К Е Р Н О Г О участка ( Л А Ш Е О Г О пути 

К о м ­
плект .1 1 

14 
Арматура д л я о.тного километра 
в о з л у и п ю й л и н и и , Д[1Р 

К о м ­
плект 

1 1 

15 
П р о в о д в зависимости o i применяе­
м о ю в качестве н е с у щ е ю троса 
главного п\ти 

т 0.5 1.5 

16 
Провод в зависимости от применяемо­
го в качес1ве несущею [роса на в ю -
ростепснных П У Т Я Х станций и депо 

3 0.2 0.8 

17 
Т р о с ста .ТЬИОЙ оцинкованный сече­
нием 70 мм- (C -70J по Г О С Т 3062-80 

т 0.1 0,5 

18 П р о в о д М Г 95 мм", (70) и л и М-95 т 0,1 0,5 
19 П р о в о д А — -185 т 0,2 0,5 

20.1 
Контактный провод на участках пе­
ременного ю к а 

т 0.3 1.5 

20.2 
К о н т а к т н ы й провод на участках п о ­
стоянного тока 

т 0.5 3.0 

21 
Прово.ТОКА биметал.тичсская ( с т р у -
Н1>|) 

Кг 70 100 

22 
И з о л я ю р ы различных типов д.1я 
анксрно10 участка контактной сети 

К о м -
[1дект 

1 2 

23 

Высоковольтные ию.1яторы различ­
ных типов Д1Я О Д Н О Е О к и л о м с ф а 
в о з л у щ н ы х линий продол B U O L O 
Э1гсктроснабжения и л и Д П Р прохо ­
д я щ и х по опорам контактной сети 

Ко.м-
илскг 

,1 2 

24 Сскционн1.гс изоляторы Ш т . 1 3 

25 
Секционные и фидерные разьедини-
T C J H I 110СТОЯНН01 О/неремснного тока 
с приводами 

Ш т . 1 1 

26 Разрядники контактной сети Ш т . 1 — 

1.2. В Ы С О К О В О Л Ь Т Н Ы Е Л И Н И И 
Э . 1 Е К 1 Р О С Н А Н Ж Е Н И Я У С Т Р О Й С Т В С Ц Б 

/ 2 3 4 

П.[1. 
11аименоваиие материалов и оборудования 

Единица 
измерения 

Количество 
на 100 км 

; т ш 1 и 

1 
О п о р ы (с'Ю.збы) деревянные пропитанные 
или железобетонные опоры 

шт. 4 

/ 2 3 4 

2 
Приставки железобетонные П Р ( И Т ) irpn 
В Л на деревянных опорах 

- ч - 8 

3 Траверсы со штырями з сборе - « - 8 
4 Провод А С - 3 5 , 5 ( ) * кг 200 
5 Кабель силовой м 100 
6 Провода установочные 80 
7 Катанка (при В Л на деревянных опорах) кг 30 

8 
Изоляторы Ш Ф - 1 0 В , Ш Д - 2 0 . П Ф 6 В и д р . 
применяемых ззшов 

шт. каждого 
тина 15 

9 
ТратЕсформатор ОМ-1 ,25 , ОМ- ( ) ,63 и 
Л р. типов 

2 

10 
Трансформаторы З П О М . применяемые на 
л и н и и Д П Р 

Ш 1 . 2 

11 Разьсдини гель РДПД-10/400 с приводом 2 
12 Предохранители ПКМ-10 в сборе 4 
13 Плавкие вставки П К П 10 

14 Разрядники РВ[1-6, 10 и.ш о ф а н и ч и т е л и 
[|еренапряжсния 

2 

15 М у ф т ы кабельные концевые шт. 4 
16 М у ф | ы соедишиельные 4 
17 Кабельная масса кг 10 
18 Ш т ы р и макушечные шт. 10 
19 Вяза.зьная проволока кг 10 
20 М а с л о трансформаторное кг 200** 

• в гаюледныхрайонах, начиная с 111-го, только провод АС-50 
** Тшько НС хн^ктрифицироваиных участков. Иа лсктрнфициронапных уча­
стках страховой несичжасмый шпис учтен в разделе а Тяговые подстанции» 

1.3. М О Т О Р Н О - Р Е Л Ь С О В Ы Й и А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

№ .4!! 
п.п. 

Наименование 
Е л . 

ЕТЗМ. 

На линейное тюд-
разделение Э Ч 

Д О Е Ю Л Н И Е С Л Ь -

но на Э Ч 
I Вензии т 0,5 1 
2 Дизельное T O I U M E O 05 I 
3 А к к у м у л я т о р ы стартсрнЕ,1е Ш т . — 4 

12 

1 
13 



Пр1иожени(' 2 
к Инструкции о порядке восстановления поврежденных 

устройств электроснабжении на железных дорогах 
М' ЦЭ-871 от 27 декабря 2001 г. 

П е р е ч е н ь з а щ и т н ы х с р е д с т в , м о н т а ж н ы х п р и с п о с о б л е н и й и и н в е ш а р я 
д л я п р и м е н е н и я и р н и о с с т а п о п и т е л ь н ы х работах на к о н т а к т н о й с е т и , 
в ы с о к о п п л ы и ы х л и н и я х Э.1СК1 рогиаб'ження у о р о й с г в С Ц Б . pacnpci ic -
л и lei'ibHbix э л е к т р и ч е с к и х C C I H X 

11.п. Наимепопакие 
Единица 
и з.мс ре­

ния 

Коли ­
чест­
во на 
Э Ч К 

К а т ^ к с т -
во допол­
н и т 1ЬН0 

паЭЧ 

1 
И н с т р у м е н т {110 перечню приложения № 3 
к настоншсй И н с т р у к ц и и ) 

Комгщ. 2 3 

2 Л е с т н и ц а 7-9 м Ш т . 2 2 
3 М у ф т а стнжиая Ш т . - 6 6 
4 

Зажим па1яжмой Ш т 6 6 
5 С т р у б ц и н а Ш т . 10 10 
6 П о л и с п а с г ы разные Ш т . 7 7 
7 >1ожнииы для резки проволоь ( ф о с о р с з ы ) Ш т . 3 3 
8 М о л о т о к отбойный со шлангами KoM[ui. 1 1 
9 Бензорез (в сборе) Компл . 1 1 
1 Газосварка (в сборе) Ком пл. 1 1 

I I Сварочный трансформатор Ш т . ! 1 
12 Бензопила Ш т 1 1 
13 Пояса прелохрарштсльныс Ш т . 6 6 
14 Перчатки д ш л с к т р и ч с с к и с Пар 3 3 
15 К о г т и д л я деревянных опор Пар 3 3 
16 К о п и ' . т л я железобетонных опор (лазы) Пар 3 3 
17 Ш т а н г и заземляющие Ш т . 6 6 

18 
Т е л е ф о н переносной и л и ключ от перегон­
ной связи 

Ш т . 3 3 

!9 Фонарь электрический Ш т . 4 4 
20 Прожектор П К П мощ!1остыо 1 к В т Ш т . 3 3 
21 Л и т с ч к а К о м п л . 3 -
22 С и г н а л ь н ы е принадлежности Компл . 3 3 

23 
Временные си1 нальмыс знаки об опуска­
нии токоприемников 

Компл . 3 3 

24 1 lepCHocHUC радиостанции Компл . 3 -

1 4 

Пргаожение X? 3 
к Инструкции о порндке восстановления поврежденных 

устройств электроснабжения на железных Порогах 
ЛЬ ЦЭ-871 от 27 декабря 2001 г. 

Перечень к о м п л е к т а и н с ф у м е н т а .1ля п р и м е н е н и я п р и в о с с т а н о в и т е л ь ­
н ы х работах на к о н з а к т н о н ceiH, в ы е о к п в о . п . т н ы х . т н н и я х 3.iCKipoeiia6-
ж с н и я у е т р о й е т в С Ц Б , расиреде.1и1е^1ьных э.1сктри<1секих ceiHx 

Наименование Количество 
п.п. 

Наименование 
11ITVK 

t Бородок слесарный 1 
2 З у б и л о слссартюс 20x60 1 
3 Зубило кузнечное 2 
4 К.1ЮЧИ гаечные: 

4.1 14x17. 17x19 П о 2 
4.2 19x22,27x30,32x36 П о 1 
5 К л ю ч и гаечные накидные: 

5.1 14x17 1 
5.2 19x22 2 
6 К л ю ч и гаечные разводные: 

6.1 19; .30 П о 1 
7 К л ю ч т р у б н ы й рычажный Л'У 2 1 

К л ю ч рихговочный (правочный) 2 
9 М о л о т о к слесарный 1 
10 KvBiLua 2 
И Кирка 1 
12 Л о м 1 
13 Л о п а т ы 2 
14 Т о п о р 2 
15 П и л а Д В У Х ручная 2 
16 Напильник слесарный плоский 2 
17 Напильник круглый 200 м.м 1 
18 О с т р о г у б ц ы (кусачки) 200 мм 1 
19 Отвертка слесарная — мошажная 1 
20 П л о с к о г у б ц ы комбинированные 1 
21 С т а н о к д,зя ножовочных гюлотсн 1 
22 П о л о т н о ножовочное для металла 6 
23 М е т р складной 1 
24 Щ У П 1 

15 



Цпшожеиие .\9 4 
к Инструкции о поридге восстшюй'геи'я и, орикденных 

устройств электроснабжения на железных дорогах 
ЛЪ ЦЭ-Н71 от 27декибря 2001 г. 

Ci iocou i . i v c K o p c i i i i n r n (временною) киссзановлсння KOHTUki ном ceiH 
/. Пропуск поездов с опущенными токоприе.»никами 
Основная залача восстановления поврежленных ус тройств ко1ггактноП сс -[И - в М11нима.1ьныс сроки оi крыть движение п о е х щ в . 
Если при [юврежлснин ко1гтакт!гой подвески сс элементы окажутся на вы­

соте более 5750 мм над У Г Р . руководи1сль работ может принять ffeuicnnc о 
пропуске Э П С с опушенными токоприемниками. Э ю т участок отраждаю! вре­
менными сигн:с1ьными знаками: "Подготовиться к опусканию токоприемника", 
" О п у с т и т ь токоприемник" и "Поднятьтокоприемник" (рис. 1.1). 

\i случае отсутствия сигна.1Ы1ых ЗЕЬТКОВ - подают ручной сигна;! " О п у с ­
т и т ь токо1гриемиик" (см. рис. 1.2). 

I) Taojj. 1.1 приведены ориентировочные рассюяния , которые д о л ж е н 
проследовать Э П С с опущенными токовриемниками в зависимости от т и п а 
локомотива, д л и н ы поезда и его скорости перед oi раничиватоншм участком. 

0) , пекев ?liu» менее ?OUn .Не пенееЗвИп 

-I 5Еп 

, ч к . 
Не пег'ееЗВщ HeticstPBBfi 

7 

«епеим 5йп 

1 

Her^eieemi 

Oi 

vienenetmf; Hef-eKee20Br^\ 

He 
son /Не пенсе гВВп 

Рис. 1.1. С х е м а >С1а110ики в р е м е н н ы х сн1иалы1ых т а к о в на о д н о н у г н о м 
(а) и д в у х п у т н о м (б) у ч а с т к а х : 
I - "Поднять токоприемник" (на участке обращения злсктроиосздов); 2 - "Под ­
нять токоприемник" (на у-гастке обращения только электровозов); 3 "Огтустить 
токоприемник"; 4 - "Подготовиться к опусканию токоприемника", 5 - расстоя­
ние от отраж-шсмого учасзка до сшттапьного знака; 6 - стражмасмый участок 

Рис . 1.2. С х е м а и о д а ч н в свет.тос время с у ю к р у ч н о г о cH rna j ia " О п у с т и т ь 
т о к о п р и е м н и к " , 

Т а б л и ц а 1.1 
Ормензнровочлыс расстояния, которые может просле.1ова1ь поезд 

с о п у ш е н н ы м и токоприемниками на э.1Сктровозс 
Нача.чьная CKopoeib, 

км'ч 

Про!нженность участков, км, при ук-'юне ( - ) или нодьеме (+) % о Нача.чьная CKopoeib, 
км'ч - 2 0 +2 •̂ 4 +6 +8 + 10 + 12 + 14 + 16 

20 0,87 0.52 Q.39 0,24 0.17 0.14 0,11 0.09 0.08 0.07 

30 1.2 0,87 0,77 0.63 0.46 0,36 0.29 0,25 0.22 0,19 

40 1.6 1.2 1.1 0.98 0.85 0.67 0.55 0,47 0.41 0.36 

50 1.9 1.6 1.4 1,3 1.2 1,1 0,87 0,74 0.65 0.57 

60 2.1 1.9 1.8 1,7 1^ 1,4 1.2 1.1 0,94 0,83 

70 2.3 2.3 2.1 2 1,8 1.7 1.6 1.4 1,3 1.1 

80 2.6 2.6 2.5 2.3 2,2 2А 1,9 1.7 1,6 1.5 

90 2,9 2,9 2,8 2.6 2,5 2,4 2.2 2.1 2 1.8 

Примечания: I. Протяженность участков определена дли грузового поезда, 
имеющего не более 200 осей (средняя вагонная нагрузка на ось принята рав­
ной 180 И (18 тс). 50% вагонных осей поезда оборудованы роликовыми под­
шипниками) с любы и типом б-оспых э 1ектровозов. 

2. При расчетах учтены: допустимое время движения поездов по инерции, в 
течение которого при неработающем компрессоре обеспечивается хффек-
тивность тормозной системы и скорость встречного ветра до Юм/с. 
3. При движении по участку поездов с 8-осными элсктровоза.ии протяжен­
ность участков, приведешш.х ниже и левее .whuu, может быть увеличена 
для поездов. н.иеющих не более 200 осей па 30% и не более 300 осей иа 15%. 

17 16 



2. Способы ускоренного восстановления контактной сети 
В цепях сокращения времс1!И восстановления контактной сети р у к о в о ; ш -

т е л ю рачрСЕнается допускать изменения и упрощения а технологических тре ­
бованиях и нормах при проведении восетановительмых работ. 

При криткпсрочиом иосстаноклении допускается: 
- Применять д в о й н у ю д л и н у пролета между струнами цепной гюдвсски 

при ограничении скорости движения поездов на э.1ск1ро!Я[С л о 100 км/ч. 
- Применять ж е с т к у ю анкеронку вместо компенсированной в одном конце 

анкерного участка с необходимой вытяжкой проводов и выведением средних 
анксровок из работы (рис. 2.1). 

- П р и разрушении одной опоры жесткой или гибкой поперечины исполь ­
зовать с т р е л у [ Ю Д 1 . С М Н 0 Г 0 крана д л я крепления жесткой поперечины или т р о ­
сов гибкой поперечины (рис. 2.2). 

4 1 
J 

1 
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Рие. 2.1. С х е м а восс1анив.1ении к - о м н е н е и р у ю т и х у с т р о й с т в п р и обрыве 
т р о с а (а) , о п у с к а н и и I P Y I O B на зем.зю (б) , диа1рамма зависимости п о л о ­
ж е н и я i p y i o B комненсазоров b от 1смиературы t"C и р а с с т о я н и я L о т 
средней а н к е р о в к и д о к о м п е н с а г о р о » (в ) 

"7777: . " 7—^' ' " 
Рнс . 2.2. С х е м а временного в о с е т а н о в . 1 С Н Н Я г и б к о й п о п е р е ч и н ы I 

- П р и новрсжлении опоры е о д н о п у т н о й консолью на д в у х п у т н ы х участ ­
ках цепную подвеску можтю отвести в междупутье и подвесить на консоли 
соседнего п у т и с помоиц.ю струбцины е врезным изолятором, предваритель­
но укрепив опору ог гяжками; пропуск поехтов s этой зоне осуществляется с 
onyn iemn. IMH токоприемниками. 

15 случае повреждения опоры с копсолыо, установленной на о д н о п у т н ы х 
учасгках или на наружной сюроне кривой д в у х п у т н ы х участков подвеска мо­
жет быть отведена в ссорону с о п я ж к о й ее на имеющееся на.тсж1Юе место за­
крепления, Кончактныс провода могут быть по.твязаны непосредственно к нс-
су[цему тросу при ус)ювии, что гри этом обеспечивается вергика.гьный I абарн! 
Д.ТЯ пропуска поездов с онушс1Н1ыми токоприемниками в зоне новрсж.юния. 

- При повреждении консоли н с с у и т й трос может быть полвешен на 
струбцине с врезным изолятором к вершине опоры, а к о ш а к ш ы е |[ровода 
зафиксированы с тюмощью огтяжки на опору соседнего п у т и ; возмож1ю за­
крепление проводов контактной сети без консоли к временному гюперечтюму 
тросу , который монтируют от вершины опоры к консоли соседнего п у т и . 

- Без установки опор взамен разрушенных можно пропускать поезда с 
опу111енщ.1ми токоприемниками, если в образовавшемся удлине1гном пролете 
подтянутые к несущему тросу контактные протюда и л и поврежденные кон ­
тактные провода имеют вергика.тьный габарит, обсспсчиваютттий проход 
подвижного состава (рис. 2.3). 

• Е с л и сломана только консоль, т о ; и я пропуска 1юсзлов с опушенными 
токоприемниками цешгая тюдвеека может быть выведена из табарита под ­
вижного состава с закрсцлс1шегт к опоре с помощью изолироваштых от гнжск . 

- П р и обрыве верхнего фиксируютткто троса свободные котщы троса о т ­
водятся от продольной ттодвески и закрепляются к тюнерсчным несушим т р о ­
сам I ибких поперечин; при обрыве нижнего фиксирующс! о троса своболиыс 
К01ГЦЫ сто закрепляются к верхнему фиксирующему тросу . При необходимо-
СТ1Т обеспечивается ескционировапис контактттой сети (рис. 2.4). 

- П р и обрыве усиливаютттего провода, если работы тто его стыковке за-
TPYVITICTTI.i или сломатты кротшпсйны. ттеобходимо на опорах, граничащих с 
пролетами оборва1тт1ого провода, закреттить этот усиливаютттий провод у сед ­
л а с помощью соединительных зажимов при достаточном всртика.'1ьном его 
габарите от земли, а провисающий оборванный конец отрезать. П р и необхо ­
димости сохра1тения полтюго сечения контактной сети усиливающий провод 
при сломанных крошитейнах можно подвесить к опорам на струбцинах через 
изоляторы к консолям цепной подвески или TIA тросах гибких поттеречцц. 

- При обрыве усиливаютттего провода, проходящего пол консолями цеп ­
ной подвески, возможтта пристыковка сто к нссуптему тросу переходными 
зажимами П Л М ; на зат ружснных участках необходима установка электриче­
ского тнунта: Т1РИ двойных усиливающих проводах, если о д и н из них остался 
целым, оборванный провод присоединяется к нему. 

- При ттовреждении це1тной тюдвсски в нескольких ттролстах х т я о ткрытия 
движения поездов с опутцеттными токоприемниками концы несутЕтего троса и 
котггактиого провода разанкеровь1вают на ттромежуточныс опорт.1 с предвари­
тельной установкой продольных оттяжек из стального троса и л и б и м е т а л л и ­
ческого ттровода ссче1тием 70 мм (рис. 2.5), 

I 
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Рис. 2.3. С х е м а временною воестанов.1е11ия новреииенного к о н т а к т н о ю 
N P O B O . i a д л и н о й менее 5 м (а) , б а icc 5 м (б) и в нреде;1ах Ojinoro пролета (в) : 
1 - несущий трос; 2 временная струна; 3 - игунт; 4 - поврежденный контактный 
провод; 5 - лебедка ручная; 6 - paibc; 7 - веревка полиспаста; 8 - вставка 

Рис 2.4. Cxe%ia восстанов.1ения н и ж н е г о ф и к с и р у ю щ е ю т р о с а г и б к о й 
п о п е р е ч и н ы 

- П р и пережоге и л и обрыве о д н о ю ш д в у х контактных проводов концы 
провола стягивают и пристыковывают к несущему тросу , а элсктрополниж­
ней состав пропускают по одиночному контакт1юму проводу. 

- П р и пережоге или обрыве обоих кон1актных прово.тов их стягивают и 
подвятывают вместе с иолиспастиыми блоками к несущему тросу , а поезла 
пропускают с опу[ценными токоприемниками; х т я обсспечеиия эквиватент-
но [о сечения подвески концы ироводов соединяют шунтом (проводом сече­
нием 95-120 мм^ по меди) (рис. 2.6). 
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Рис. 2.5. С х е м а в о с с т а н о в л е н и я н о в р е ж л с н н о н к о н т а к т н о й с е т и : 
1 - контактная подвеска; 2 - зона повреждения; 3 - н е с у а ш й грос; 4 - к о н ­
тактны if провод 
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Рис. 2.6. С х е м а с т ы к о в а н и я контак^гных и р о в о д о в : 
I - несущий трос ; 2 - концы поврежденных контактных проводов; 3 - ш у н т ; 
4 - б у х т а веревки полиспаста; 5 - полиспасты; 6 - врсметишю с т р у н ы ; 7 -
вставки коцтакт1юго провода; 8 - стыковой зажим контактного провода 
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при временном воссншновлеиии допускается: 
- УстаЕ)авлива-гь временные струны вместо постоянных, а па несущем 

тросе - без струновых зажимов. 
- Устанавливать на анкерных (нерабочих) ветвях временные с т р у н ы без 

с труновых зажимов. 
- Применять взамен скользящих с т р у н нескользящие, 1три зтом наклон 

с т р у н д о л ж е н соответствовать ожидаемой на ближайшее время температуре 
воздуха. 

- Ие устанавливать среднюю анкеровку К О Н Е У К Т Н Ы Х прополов, а при ком­
пенсированной нодвескс и среднюю анксровку несущих тросов; 

- Применять на прямых учасгках п у т и нря.мые сжатые фиксаторы вместо 
обратных. 

- Не устанавливать (гю согласованию с энерюдиспетчсром д и с г а н ш т 
электроснабжения) секционные разъединители и л и секционные изоляторы, а 
осуЕцествлять постоянное электрическое соединение между прилегаЕощими 
секциями контакгной сети , приняв необходимые меры по обеепечснию защи­
т ы от токов короткого замыкатщя; при невозможности выlЮJЩcния этого 
требования установить на тяговых подстанциях контроль за нагрузками ф и ­
деров контактной сети . 

- Не п о д к л ю ч а т ь роговые paзpяiшики, О П И , трубчатые разрядники. 
- Укрепление частично поврежденной опоры [ибкой поперечины с помо­

щью оттяжек, металлических накладок, закрепляемых бандажами. 
- И с п о л ь з о в а т ь в случае н е п о л н о г о разрушения ж е с т к о й поперечины 

с о х р а н и в ш и е с я ее части с укреплением их па д о п о л н и т е л ь н ы х временных 
опорах . 

- П р и полном разрушении жесткой поперечины может быть сооружена 
временная гибкая поперечина на деревянных опорах, укреп.тснных о т т я ж к а ­
ми; опоры д о л ж н ы быть . гтиной 12,5 м и л и на приставках; во всех случаях 
временные опоры д о л ж н ы быть установлены с таким расчетом, чтобы они не 
мешали п о с л е л у ю щ е й установке тюстоянных опор, 

- Временная гибкая тюперсчина, перекрывающая д о восьми путей , может 
быть сооружена на О Д Н Н О Ч Н Ь Е Х железобетонных стойках .гзнной 13,6 м, у с т а ­
новленных в стаканные фундаменты длиной 4,5 м и укрепленных оггяжками. 

- П р и полном разрушении жесткой поперечины возможна эксплуатация 
ко1гтактной подвески в двойном проз;сте; в этом случае несуЕций трое па п о ­
перечинах, смежных с разрушенной, подвешивасзсн над понерсчинами на 
опорЕ1ых изоляторах или подвесЕтых изоляторах, закрепленных па М-
образных стойках. 

- П р и небольшом числе п у т е й вместо жесткой поперечины может быть 
сооружена упрощенная гибкая поперечина: изолированны!! поперечный EIC-
с у щ и й т р о с натягивается на опорах, укрспле1Еных от тяжками, верхний фик­
с и р у ю щ и й т р о с не монтируется ; на прямом участке п у т и , зашишенном от 
ветра, не монтируется и нижний фиксирующий трое ; несущие тросы одной 
секции Еюдвентваются без изоляторов; контактные провода регулируются с 
минималЕ.ным вертика-тьным Еабаритом. 

- Взамен разрушенной опоры гибкой поперечины могут быть установле­
ны две, а в о т д е л ь н ы х случаях и т р и временные Етромсжуточныс опоры (при 

этом крайняя с о т т я ж к о й ) , которые д а ю т возможность подели гь г и б к у ю п о ­
перечину на две HJEH три ipynnbi подвесок; промсжуточЕЕые опоры в таких 
случаях устанавливают в междупутье и л и по оси п у т и , который в этом с;гучае 
д о л ж е н быть временно закрыт д л я движения поездов д о Е Ю Л Н О Г О восстанов­
ления контактной сети. 

- Если разрущства одна ОЕЮра гибкой поперечины и восстановление ее не­
возможно, гибкая Еюнеречина может быть заменена жесткой , взамен разру­
шенной опоры устанавливасгся одшючная или СЕтаренная железобетонная 
опора; на этой опоре и сохраннвпЕенся опоре гибкой погсрСЧИЕТЫ м о н т и р у ю т 
конструкции д л я ригеля жесткой Еюнсречины и рит ель. 

- Временные аЕтксры из у ю л к о в и круглых сЕСржнсй д л я о п я ж с к опор за-
биЕшют (закапывают) в землю на глубиЕту 1,5 м под у г л о м примерно 55° к 
горизонта.зьной нОЕ)ерхности в наЕЕравлснии. ЕтротивоЕЕоложном оттяжке . 

М о ж е т ЕЕрименяЕься деревянный анкер, закоЕтанный на г л у б и н у 2.2 м, ко ­
торый изготавливасЕся из отрезка Еппа-ты, располагаемою параллелыю Eiyrn 
и стержня из к р у г л о й cTajin диаметром 22 мм с унтком. 

При нсзамсрзЕних трунтах д л я о п я ж с к мотут быть испатьзованы спира­
леобразные анкеры д л и н о й 1,8 м с ушком на верхнем^ конце; д л я от тяжек 
используют , как правило. сга.ты10Й трос сечением 70 мм , 

- П р и разрушении анкерной опоры может быть ус1анов.Еена временная 
промежуточная опора; в этом случае анкеровку несущего троса и контакттЕЫх 
проводов Еш данной опоре не делают , а атжсрЕЕые ветви СМСЖЕН.ЕХ анкерных 
участков соетыковыЕшют с выведением средних анкеровок из работы или 
нсрстюсят Eia соседнюю промежуточную опору , укреплясмуЕО временными 
оттяжками (рис. 2.7). 

- О б о р в а н н ы е т я ш КО1ЕСОЛСЙ необходимо заменить тросовыми т я г а м и 
и л и в качестве т я г и как иск.тючснис M O i y i быть исЕтользованы EiOJEHCiEaCT-
пые б л о к и . 

- П р и певозможЕтом восстановлении разрушевЕных поЕЕсрсчных н е с у ­
щих тросов гибкой ЕЮпсрсчЕЕНы ЕЮ с о г л з с о в а н и ю с энерЕодиепстчером 
д и с т а н ц и и элекзроенабжепня контактЕЕую сеть восстанавливают в п е р в у ю 
очередь на части п у т е й , для Ч С Е О : на OEiopax гибкой поперечины м о н т и ­
р у ю т о д н о п у т н ы е и л и д в у х п у т н ы е консо.зи и устаЕЕавливаюЕ Д О В Е О Л Н И -
тс.зьные ОЕЕОры с К0Е1СОЛЯМВ в мсждупутЕ .ях и л и на оси п у т и , закрываемо­
го д л я д в и ж е н и я поездов. Возможна подвеска проводов ковЕтактной сети с 
заниженным г а б а р и ю м и временно м о н т и р у е м ы й ВЕОЕТсрсчный т р о с м е ж д у 
овюрами ЕВЕбкой поперечинЕ.1. 

- П р и обрыве Щ1Ж1ЕСГ0 фиксирующего троса следует смонтировать встав­
ку из нового троса. В отдельных cjEy4aHX (на В1езан[ищснных от ac ipa участ ­
ках второстепенных ввутях станций и т .д . ) доЕЕускастся не воссганав-зивать 
В1ИЖНИЙ фиксирующий трос. 

- Ф и к с и р у ю щ и е стойки двухвЕутвЕых консолей мовут быть заменены фик -
сируювцим тросом е врезными изоляторами в м е ж д у п у т ь е , закрепляемым на 
стоящей в створе опоре. 

- Восстановление нееуЕцево троса производят стявиванисм оборвавЕных 
концов и монтажом всвавкн и л и ш у н т а в мссве обрыва из ввровола тово же 
материала и сечения (рие 2.8); с тыковку медных, сталемедных и ста,'вьных 
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н е с у щ и х тросов осуществляют шестью соединительными зажимами, стале-
а л ю м и н и е в ы х - четырьмя, подстыковку контактного провола к несущему 
т р о с у - т р е м я соедипителЕ,нымп зажимами (рис. 2.9). 

- П р и повреждении цепной подвески в нескольких пролетах может быть 
смонтирована простая контактная подвеска. Контактный провод подвешива­
ется к консолям на иаклошгых тросах, прикрепляемых к проводу на расстоя­
нии 12 - 15 м от опоры; при этом веобходимо выдать предупреждение на 
ограничение скорости движения поездов (не более 50 км/ч), а при н с о б х о д и -
-мости на ограничение веса поезда. 

С} 

Рис . 2.7. С х е м а восста110В.1ения цепной подвески на и з о л и р у ю щ е м со -
л р и ж с и и и 
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Рис 2.9. Временные у г л ы к о н з а к т п о й п о д в е с к и : 
а - стыкование несущих тросов; б - стыкование контактных проводов; в -
струнка рабочего контактного провода; г - с трунка нерабочего контактного 
провола; д - ограничительная накла^тка на воздушной стрелке; 1 - соедини ­
тельный зажим КС-055 (КС -054) д л и н о й /; 2 - несущий т р о с ; 3 - контактный 
провод; 4 - питающий зажим К С - 0 5 3 ; 5 - отраничитсльная накладка 

Рис. 2.8. С х е м а восс ганов.1епия несущего т р о с а : 

1 - несущий трос; 2 - веревка полиспаста; 3 - щ у н т ; 4 - контактный провод 
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СПРАВОЧНЫЙ МАТЕРИАЛ 
• • П р и м е р ы Tcx i ro . io i И И у с к о р е н н о ю 

в о с с т а н о н л е н и н к о н т а к т н о й сети 

Т е х н о л о г и я ускоренного восстамоалевнЕя контаклной сети определяет 
очсрслноеть и порядок восстановительных работ. В них содержатся также 
ориентировочные нормы времени. 

В описании т е х н о л о г и и не приведены опсрании по обеспечению б с ю п а с -
Н0С1И работ. Восстановительные работы д о л ж н ы вы1юлняться в строгом с о -
отвегствии с Правилами безопасности при ж с п л у а т а н и и контактной СС1И и 
устройств злсктроснабжения автоблокировки жслезшлх дорог ЦЭ-750 и И п -
с трукпии по бсзот1асности д л я з л е к т р о м о т с р о в контактной сети ЦЭ-761 
применительно к местным ус.зовиям. С учетом местных условий службами 
члектроспабжения. отделами электроснабжения отделений железных лоро! ' 
и л и д и с т а т ш я м и злсктроснабжспия могут быть разработаны инструкции по 
охране труда при выlЮJrнcнип этих работ. 

В и д повреждения. 
Краткая технология ускоренного восетанов.1ения 

О б р ы в о д и н о ч н о г о к о н т а к т н о г о провола 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е н и е 

()11юбождснис поврежденного контактною провода от 
фиксаторов, с г р у н и т . д. Усгановка натяжных (крюко­
вых) зажимов на несущем тросе и концах поврсждсщюго 
ко|[тактного провода. Стягивание концов контактного 
провода полиспастами и пристыковка их к несущему тро­
су соединительными зажимами. Уставювка временной 
псремг.1чки, соединяющей концы контактного прохода и 
обеспечивающей ттеобхолимос сечение ценной подвески. 
Уета1ювка еигна.гьных знаков об 01[ускании и подъеме 
токоприемников. Регулировка контактных проводов цеп ­
ной подвески на прилегающих участках (проводится под' 
напряжением). 

П о л н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденного контактного провода от 
фиксаторов, с т р у н и т . д. Пристыковка конца контактного 
провода к вставке стыковым зажимом. Раскатка вставки 
к о н т а к т н о ю провода. Усгановка натяжных зажимов на 
вставке и втором конце поврежденною контакттюго про ­
вода. Стягивание проводов и пристыковка контактного 
провода к вставке стыковым зажимом. Установка с т р у н , 
регулировка подвески (производится под напряжением) 

Норма времени* и 
фудовые затраты 

на восстаношюнис 

20 — 25 мин 
(2 — 2,5 ч с л . ч ) 

30 — 40 мин 
(3 — 4 ч е л . ч ) 

В и д повреждения. 
Краткая технология ускоренного восстановления 

О б р ы в к о н т а к г н о ! о нрово .ш в подвеске 
с д в у м я к о н т а к т н ы м и и р о в о д а м и 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденного контактного провода о т 
фиксаторов, с т р у и и т . д. Уета1ювка натяжных (крюко ­
вых) зажимов на концах поврежденного контактного про­
вода и пристыковка к TceeynicMy т р о с у соединительными 
зажимами. П р и необходимости сохранения зквивалснтно-
10 сечения подвески установка временной перемычки 
соединяющей концы контак-Т1Юго провода. 

П о л н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденного контактного провода от 
фиксаторов, с т р у н и т. д . Пристыковка конца контакт (юго 
провода к вставке с|[.1ковым зажимом. Раскатка вставки 
контактного провода. Установка натяжных зажимов на 
вставке и втором конце поврежденного контакт1юго про ­
вода. Стягивание проводов и нриетыковка контактного 
провода к вставке стыковым зажимом. Установка с т р у н и 
регулировка цепной подвески (выполняется под напря­
жением) 

О б р ы в д в у х к о н т а к т н ы х проводов 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е 1 г и е 

Освобождение 1[оврсждснных контактных проводов от 
фиксаторов, с т р у н и т . д . Подкатка недостающих прово­
дов и пристыковка концов поврежденных контактных 
проводов к несущему тросу. Установка еигна.тьных зна­
ков об опускании и подъеме токоприемников. П р и необ­
х о д и м о с т и уста)ювка времсгной перемычки. 

В р е м е н н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденных контактных проводов от! 
фиксаторов, с т р у н и т. д. К одному из концов одного п о ­
врежденного контактного провода гюдстыковка вставки 
стыковым зажимом. Вытяжка с помощью нолиснастов 
кйнтактного провода и стыковка всорого конца контакт ­
ного провода со вставкой. Установка с т р у н и регулировка 
вводимого в работу контактЕюго провода (выполняется 
под гопряжением). Пристыковка концов второго повреж-
леиного контактного провода к несущему тросу соедини ­
тельными зажимами. П р и необходимости для сохранения 
эквивашнтного сучения установка временной перемычки 

Норма времени* и 
трудовые затраты 
на воссганоаление 

20 - 25 мин 
( 2 — 2 . 5 чсл . 'Ч) 

30 — 40 мин 
(2 — 2.5 ч е л . ч ) 

25 — 30 мин 
(2,5 — 3 ч е л . ч ) 

30 — 40 мин 
(3 — 4 ч е л . ч ) 
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В и л поврсжлспия. 
Краткая технология ускоренного восстановления 

Пропуск элсктроподвижного состава с полнятыми токо 
приемниками но одиночному контактному проводу . 

П о л н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденных контактных проводов от 
фиксаюров , с т р у н и т , д. Установка нагяжных (крюко ­
вых) зажимов на концах поврежденных контактных про­
водов. Стягивание их полиспастами, стыкование концов 
каждого провода непосредственно и.зи через вставку. 
Установка счрун и рстулировка цепной подвески (выпол -
ннют п о д напряжением)  

О б р ы в н е с у щ е ю т р о с а 

В р е м е н н о е в о с с з а н о в л с н и с 

Освобождение оборванного несущего троса о т седел, 
с т р у н и т . д . Замена к о м п е н с и р о в а т ю й анкеровки несу­
щего троса жесткой . Установка натяжных (крюковых) 
зажимов. У с т р о й с т в о вставки в несущий трос с тюмощью 
полиспастов . Вы тяжка и стыковка несущего троса клино ­
выми зажимами или сослинитсльными (не менее шести 
на одно сос .чиненис). П р и необходимости установка ш у н ­
та и л и обвода, Л01ЮЛИЯЮЩСГ0 сечение подвески, соедини­
тельными зажимами (не менее двух на одно сое.'шнснис). 
Проверка габарита контактного провода (при необходи ­
мости его поднимают выше в двух нижтн1х точках подве­
са). Регулировка подвески в прилегающих зонах (произ ­
водится п о д нагЕряжснвсм) 

П о л н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение поврежденного несущего троса о т седел, 
CTpyFi и т . д . Установка натяжных (крюковых) зажимов. 
У е з р о й с т в о вставки в несущий трое с помощью тю.гнспа-
стов. Вы тяж к а и стыковка несущего троса в соответствии 

типовым решением. Установка с т р у н и регулировка 
цепной подвески (выно .тняется под напряжением) 

О б р ы в н е с у щ е ю т р о с а и к о ш а к т н ы х п р о в о д о в 
е повреждением о п о р ы 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Перемещение в габарит поврежденных проводов кон ­
тактной сети и выше;щ1С1т из строя опоры. Крепление 
сохранивнЕсйся [юдвески в пределах габарита к уцелев­
шим опорам. Разанксровка концов несущего троса и кон-
тактных проводов в месте повреждения на ближайшие 

Норма времени* и 
трудовые затраты 
на воссганоа1Сние 

50-
( 5 -

- 60 мин 
• 6 чел. -ч) 

25 
(2.5 

• 30 мин 
• 3 ч е л . ч ) 

40-
( 4 -

- 50 мин 
5 ч е л . ч ) 

50-
( 5 -

- 60 ми|[ 
• 6 ч е л . ' Ч ) 

1 В и л повреждения. 
Краткая тех1юлогия ускорсшюго восстановления 

опоры с усилением их временными оттяжками. Установка 
знаков об огтускатши и подз.емс токоприемника 
О б р ы в и п и е р е ч н ы х несущих т р о с о в г и б к и х н о п е р е ч и и 

В р е м е н н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Стягивание концов поперечных нссуишх тросов с у с т а ­
новкой временной вставки или временное крепление их к 
верхнему фиксирующему тросу с гюмощью д в у х с т ы к о ­
вых зажимов д'1я стальных тросов или к опоре. Р е г у л и ­
ровка, при возмоЖ1[ОСти, ucrjHori подвески (осущеетв-зяст-
ея пол натфяжением) 
Примечание. В том случае, когда число путей, перекры­
ваемых гибкой поперечиной, более пяти, крепление к 
верхнему фиксирующему тросу пс допускается. 

О б р ы в н и ж н е г о ф и к с и р у ю щ е ю т р о с а 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Освобождение нижнего фиксирующего троса от фиксато ­
ров, с т р у н и т . д. Стя1иванис н и ж н е ю фиксирующего 
троса и монтаж вставки из нового троса или пристыковка 
его к верхнему фиксирующему т р о с у с помощью д в у х 
соединительных зажимов на одно т1рисосдинснис. Врезка 
изоляторов при необходимости в нижнем фиксирующем 
тросе. Регулировка цепной подвески (производится под 
напряжением)  

В о с с ш н о в л е н и с р а з р у ш с т ю й п р о м е ж у т о ч н о й о п о р ы 

К р а т к о с р о ч н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Дсмонзаж (снятие) с ировогов цепной подвески и с \\о-
вреждснной опоры консоли , фиксатора и д р у г и х элемен­
тов , менгающих провелогию восстановительных работ. 
ПсремстЕтснис тюврсжленной части опоры за Г1рсдс;[ы га­
барита. Подтягивание контактного провода к несущему 
тросу и связыватше их проволокой в пределах (Юврсждс-
ния. Проверка всртикалыгого габарита, оргатшзация д в и ­
жения поездов с опущенным токоприемником, п р и не­
достаточном расстоянии от У1'Р д о евязатшых между со­
бой проводов — подтягивание их к консоли опоры сосед­
н е ю п у т и (выполняется со снятым напряжением с помо­
щью о т т я ж к и с врезным изолятором) 

В р е м е н н о е в о с с т а н о в л е н и е 

Использование метаглической опоры временного восста-
ноячения с фундаыептпой частью, прикрсичяемой к рельсу 

Норма времени* и 
трудовые затраты 
на восетатювленис 

20 — 30 мин 
(2 — 3 чел . -ч ) 

1 5 — 2 0 мин 
(1,5 — 2 ч е л . ч ) 

15 — 20 мин 
(1,5 — 2 ч е л . ч ) 

30 — 40 мин 
(3 — 4 чел . -ч ) 
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В и л говрсжления . 
Краткая т с х и о л о ! ия ускоренного восстаипнлсния 

ит к грунту. Вирапмиваиие грунта, ук.1алка в нсобхоли -
мых случаях клети из деревянных полушпал (брусьев), 
подготовка опоры с прикрепленной консолью, ус1ановка 
oHopirofi рямы. RpcMCjrnbix анкеров ;1ля оттяжек, закрепле­
ние опор ной рамы за рельс или к ф у н т у . Крепление опоры 
к рамс, ее нодьем и окончательное закрепление, монтаж 
оттяжек (в случае использования при гюдт.еме опоры пшги-
спастов и л и .'гебслки, ее подъем производится с пo^ющыo 
падающей стрелы) . За крсн-зснис несущего троса на консо­
л и , мон!аж фиксатора и pciyjmpoBKa проводов (осущссгв -
ляется пол напряжением), 
Hciui.ihionainw ot таишейси фундаментной части кониче­
ской желсюГк'/ноншт опоры и специальных разъемных 
/иип1 стакатшго вида. Подготовка сохра1Гивн1ейся части 
железобетонной огюры дня уешновки в ней стаканного 
основания: обрезка на о:1ном уровне арматуры на сохра-
нявпгейся части железобетонной опоры на расстоянии 50 
— 75 мм от верха обреза уста1ювка бандажа из 4 — 5 ря­
дов вязальной проволоки (диаметр 5 мм). 11одтотовка 
временной заранее подготовленной опоры с консолью дли 
устатювки на ос1юва|ще, смонтированное на фунламент -
1ГОЙ части ж с л с ю б с т о н н о й опоры. Подъем опоры, закрсп-
jicEuie оснований болтовыми зажимами, монтаж оттяжек 
(в случае использования при подъеме 01юры полиспастов 
или лебедки ее подъем производится с помопдью падаю­
щей стрелы) . Закрепление несущего троса на консоли . 
М о н т а ж фиксатора и регулировка проводов (осуществля ­
ется гюд напряжением) 

П о л н о е в о с с т а н о в л е н и е * ' ' 

Разметка мест установки опоры, разработка котлована, 
установка соответсгвуюпшго типа фундамента и армиро­
ванной ofJopbL и.'ш нераздельной железобетонной 01Юры, 
ее регулировка. Окончательное закрепление опоры. Пере­
вод цепной подвески на новую опору , продольная p e i y -
лировка проводов  

11орма времени* и 
трудовые затраты 
на BocciaHOBjiCHHC 

2* 
2« 

1 

* Приведенные нормы не учитывают время на сбор и доставку бригады к 
месту производства работ. 
* Время на работу и трудовые затраты: зависят от принятого способа 
разработки котлована (механизированного или вручную), типа опары и вре­
мени года. 

KoMHJiCK-i опор врсменнш 'О восс1анов.1Сния к о н т а к т н о й с е т и 

1. Разработка П К К Ц Э . Ч П С России 

О п о р ы в р е м с т ю г о BoccTaHOBjTCHHH контактной сети (табл. 1.1) классифи ­
цируются : 

1. Обтю1чс1тая металлическая опора тина М-2/8 с комплектом сборочных 
узлов, деталей и конструкций д л я креп-тепия за рельс и л и ф у н т (проект 
К б 3 6 ) ( р и с . 1.1). 

2. Металлическая опора типа М-4.5/10 с комплекюм сборочных у х ю в , де ­
талей, пристюсоблсний и консфукЕщй ;1ля крепления за рельс, ф у н т или с у с ­
тановкой в "стакан" - закрепление с номов1ью зак-тадного фундамента (стакан­
ного тина) к оставшейся в земле части разрушенной неразделыюй жслезобе-
ТО1Г110Й опоры (проект к 706)(рис. 1.2). Опора типа М-4.5/10 является 1геразбор-
ной. УкомплектоваЕЕа тремя оггяжками. Допускает подвеску одного несущего 
троса сечением до 120 мм", двух контактных проводов обЕцим ссчсЕЕием 2(Ю 
мм^ а с нолевой стороны опоры - трех а.'1юминисвых и л и ста:Ееалюминисвых 
проводов сечением до 50 мм^ каж,тый и.ти двух - сечением по 185 мм". 

3. Деревянная опора с нормативЕЕЬЕм изгибающим моментом Мп-4 ,5 т . м . 
(хЕЮЙная порода I и 2-го сорта, к р у и ю г о сечения, д л и н о й 9 м., диаметром в 
верхнем отрубе не менее 230 мм. в НИЖЕЕСМ - не менее 270 мм) с комплектом 
сборочных узлов , деталей, присЕЕОсоблений и конструкций д.тя устаЕЕОвки в 
"стакан" и л и в срез круЕлой железобетонной ОЕюры, используемой в качестве 
стаканного фундамента, IEB глубиЕЕу 1 м (рис. 1.3). 

Допускает Еюдвсску о д н о ю нссушего троса сечением д о 120 мм и д в у х 
контактных проводов обшим сечением не более 2СЮ мм . 

Область применения опор 

Конструкция опор 1Ш временною восстановления контактной сети ЕТО-
зволяет их использовать в качестве промежуточных и фикстфуютцттх. 

Опоры типа М-2/8 устаиавлипаются: 
- при норма.1Ьттых метеорологических условиях Ета прямЕ.тх и кривых у ч а ­

стках п у т и с радиусом более 750 м с д л и н о й npojTcra не более 70 м; 
- ттри гололеде т о л щ и н о й не более 10 мм и скорости ветра не более 20 м/с 

на ттрямых участках п у т и с длиной пролета до 55 м и на кривых участках п у ­
т и радиусом до 1500 м с максимальной д,тиной ттролета ЕЕС более 50 м. 

Опоры типа М-4.5110 устанавливаются: 
- при нормальных метеорологических условиях тта прямЕ.тх и кривых у ч а -

ст ках Етути с радиусом более 5(Ю м с д л и н о й Етролета не более 70 м; 
- при гололеде т о л щ и н о й не более 10 мм. и скорости ветра не более 20 м/с 

на прямых и кривых участках п у т и с радиусом более 300 м с максимальной 
д;1иной пролета ETC более 60 м. 

Деревянные опоры Мп-4.5 m.\iустанаклинаютсн при нормальных метеороло­
гических условиях Ета пряч1,тх и вттутрсЕТЕтей стороне кривой с радиусом более 
8(Ю м и па внеитЕтей стороттс кривой с радиусом бо;тее 4(Ю м; при гололеде т о л -
ШЕТнон более 10 мм и скорости ветра более 20 м/сск уетзнав.'1иваются две опоры. 
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Т а б л и ц а 
TexHir'tecKtic xapaKiepHCTiii - i опор в^/емрчн' fo восстанов.1е111гя 

1 . 1 

Показатели Проект Показатели 
К 6 3 6 К 7 0 6 

1. Т и п опоры М-2/8 M-4.5/iO М Е ! - 4 , 5 
2 , Высота опоры от фумламснта, м 8,0 10.0 9 , 0 
3. Высота иолнсса несущею ipoca 8 , 0 10.0 8 , 0 

от у .г .р. , м, не более 
4. Высота иоднеса контакшою про­ 5 , 7 5 5 . 7 5 5 , 7 5 

вода от у л .р., м не менее 
ГабарИ! установки опоры, м 2,45-3.1 2 ,45-3.1 EIC более 3,3 

5 . Масса, кг 9 9 2 7 7 2 2 0 
6 . Марка н сечение подвеЕвиваемых П Б С М - 7 0 - М - 1 2 0 + М - 1 2 0 + 

проводив 9 5 - ^ М Ф - 1 0 0 2 М Ф - 1 0 0 2 М Ф 1 0 0 
7. Подвеска ГЕроводов с полевой — 3 А С - 3 5 5 0 — 

спороны Д П Р ( П Э ) 
8. [[олвеска других проводов — 2 А - 1 8 5 — 

ТехнолоЕия сборки и установки опоры 

Метаглическая опора типа М-2/8 (Проект 11КБ ЦО МПС К 636) 

Р к с . 1.1. О п о р а 1 и и а \^•2/S•. 
1 - н и ж н и й блок ; 2 - верхний блок ; 3 - рама; 4 - плита переходная; 5 - а н ­
керная рас1яжка; 6 - анкер; 7 - натяжная м у ф т а ; 8 - растяжка; 9 - захват; 
1 0 - щкворень 

На месте восстановительных работ выбирается вариант крепления рамы и 
ЕЕроизводится П О Д ! отовка площадки для ее размещения. 
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Рама (Е103. 3) д о л ж н а устанавливаться в oлвEO^E ypoBiiC с подошвой pCJEbca 
в горизоЕггалЕЛЕом положении, которое обеспечивается за счет выравнивания 
грунта и л и выкла;дьЕваЕ1ия швальной клети . После установки рамы в горизоЕГ-
тальнос положение ее с помощью болтов и гаек с Клыковыми шайбами за-
крсЕЕЛяют за рельс, а с протиЕ>оположной стороны с Е Ю М О Щ Ы О ЭЕТкеров (поз. 6) 
- за ф у н г . Д л я увеличения жесткости крепления рамы ее д о п о л н и т е л ь н о с о ­
единяют с рельсом е помощью специальных захватов и растяжек, для чего: 
ЕЮ обе стороны рамы на расстоянии 3 м от оси устанавливают и закрсЕЕляют 
Eia рельсе захваты (поз. 9 ) , затем с помощью растяжек (поз. 8 ) с постоянно 
закрСЕ1.чснными на них наЕнжными муфтами (поз. 7) с ходом 150 мм (по ката-
погу ТраисзлскгроЕЕроекта усл . номер 142) раму соединяют с захватами и 
производят вытяжку растяжек. 

Анкеры изЕОтовляютсн из у ю л к о в и.зи при мерзлых i p y H i a x - из к р у г л ы х 
стержней (ломов) . П р и уставовкс о1юр времснноЕо воесгановлсния на т о р ф я ­
ных и песчаных ф у н т а х применяют специальные анкеры из иолушпалков и 
щтаЕИ (рис. 1.4) или анкерттую п л и т у (см. проект К706) (рис. 1.5). 

п р и о т с у т с т в и и рельсов рама укладывается на П О Д Е ' О Т О В Л С Н Е Ю С место Ета-
раллстьЕЕО оси п у т и с таким расчетом, ЧТООЕ.! габарит опоры от оси п у т и при 
ее устаЕювке был !Ее более 3100 мм, и закрепляют ее за г р у н т анкерами (не 
менее 4-х ш т у к из уЕОлков и не менее 4-х ш т у к из к р у г л ы х стержней) . 

На ycтaнoBJECннoй раме с Г Е О М О Щ Ь Ю болтов закрепляется переходная п л и ­
та в соответствии с выбра1Еным габаритом установки опоры (не MCIECC 2450 
или 2750 мм). 

Соединяют двенадцатью болтами М20 верхний и н и ж н и й блоки . 
На опоре закрепляют консоль с т я ю й и поворотной пятой, фиксаторный 

кронштейн и на вершине ОЕюры с помощью юшнового зажима -две растяжки. 
На расстоянии порядка 15 ы в сюроне 1Ередстояше10 подт>ема в габарите о п о ­
ры, забивают в ф у н т анкер и присоединяют к Е|ему полиспасты. О п о р у закреп­
ляют Eta переходной плите шкворнем, устанавливЭЕОт в вертикалЫЕОС положе ­
ние (с Еюмошью по.тиспастсв, подстраховывая двумя захватами) и закрепляют 
ее к переходной плите вторым шкворЕ(ем, СлслуюЕцим этапом является забивка 
в фуЕ!т д в у х атЕкеров и ^юнтaж растяжек. Анкеры забнваЕотся с противополож­
ной от пугей стороны огюры так. чтобы ЕЕрисоединяемые к ним растяжки рас-
полавизись в п.танс под уЕзюм 60", а в вертикальной шюскосги - иод у г л о м не 
менее 30° и не более 45" к горизонтатЕИ. АнкерьЕ забивают под у г л о м не менее 
55° к юризоЕпшЕи (в сторону от опоры) на ЕЮлнуго их д л и н у . 

К растяжкам присоединяют развернутые до предела стяж-ныс муфты (поз. 7), 
закрепляют их па aiEKCpax (поз. 6) и производят натяжку тросов обоих растяжек 
одЕюврсмсино. Опора устаноапсна и закрсЕьтсна. Да.11сс производится демонтаж 
полиспастов и монтаж к о н т ж п ю й подвески. 

Подъем опоры производится без применения падающей стрелы из-за се 
относительно небольшого веса - не более 100 кг. 

Растяжки д о л ж н ы быть из стального или биметаллИЧССКОЕ о троса сечени­
ем не MCIECC 50 мм^ Д т и н а растяжки при установке опоры на площадке 
д о л ж н а быть Н С менее 25 м. П р и установке опор на насыпях ;1лина растяжек 
д о 55 м. Вторые концы растяжек не О К О Н Ц О В Ы В З Е О К Я , так как их окончатель ­
ная дзина oпpeдeJ^яeтcя по месту установки анкеров. 
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в целях сокращения восстановительных работ, особенно в зимнее время, 
saKpeiiJieiHic опоры оттяжками после ее установки следует проитводнть за 
расположенные вблизи устойчивые предметы: деревья, опоры л и н и й элек­
тропередачи и л р . 

Метаггическая опора М-4^110 (проект ПКБ ЦЭ К 706) 

Рис 1.2. О п о р а 1нпа М-4,5/10: 
1 - опора; 2 - рама; 3 - растяжка; 4 - лагяжная муфта; 5 - ЭЕЖср; 6 - тахват; 7 -
шкворень; 8 - о п н ж к а ; 9 - ?ак.'1алной фу|щамсн г; У Г Р - уровень головки рельса 

Т е х н о л о г и я сборки и установки 01:оры типа М-4,5/10 аналогична т е х н о ­
л о г и и сборки и уставювки опоры М-2/8, но имеют место некоторые отличия : 

- В нижней части опоры с помощью болтов закреплены параллельно два 
у10лка. На концах у г о л к о в просверлены отверстия д;гя шарнирного закрепле­
ния otjopbi на раме с иомошью шкворней. 

- В с в я ш со чначительным весом 01юры около (280 кг) установка ее на 
все виды фундаментов производится с помощью падающей стрелы. Падаю­
щая стрела входит в комплект опор д.'1я временною восстановления контакт­
ной сети . 

- Крепление опоры производится с гомотпью трех оттяжек, разметаемых 
с л е д у ю щ и м образом: о д н у о т г н ж к у располагают в т о с к о с т н перпснлнкуляр -
ний оси п у т и , две д р у г и е ноду1ло . ч 60° к ней. 

О д н у из от тяжек мож1ю использовать д л я подъема опоры с помощью па­
дающей с т р е л ы . 

- крепления опоры за ре;гьс нричсргягот два вида рам (цельносварные 
и разъемные). Разъемная рама состоит из д в у х щвеллерш.1х балок и д в у х свя­
зывающих yrojEKOB. Такая рама из-за небольшого веса ее элементов более 
удобна в доставке и установке. Каждая из балок может крениться к рельсу 
самостоятельно и л и одновреме1ню после сборки рамы. Связывающие у г о л к и 
присоединяются к ба.гкам болтами. На вертикалыюй CTCifKc каждый утолок 
имссг но т р и отверстия д л я закрепления на нем с помощью шкворней опоры 
и падающей с т р е л ы . 
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- Д л я установки опоры на закладной фундамент необходимо на остав-
и1сйея неразрушенной части нераздельной железобетонной опоры (акрснигь 
закладной фундамент. Д л я этого (примерно на уровне земли) разбивают за­
щ и т н у ю бетонную стенку опоры и обрезают арматуру. В отверстие, диаметр 
которого на ( Т О М уровне составляет 330 - 340 мм, закрепляют закладной 
фундамент , растюлагая его так, чтобы установленная опора "смотрела" к о н ­
солью на п у т ь , и ф и к с и р у ю т его с гюмоип.ю деревянных клиньев. Д о с т а в л е н ­
н у ю к месту установки опору, с помошью шкворня соединяют ее закладным 
фундаментом и устанавливают в вертикальное тюложение е помощью п о л и ­
спастов и падающей с ф е л ы . О п о р у закрепляют с помошью второго шкворня 
и трех от тяжек . 

Леревшшая опора с иорматшшым т^ибающчм мамеитом до 4.5 т. м 

Рис. 1.3. Д с р е в н н н а н u impa с м о р м а т и в п и м и з г и б а ю щ и м м о м е н т о м 
4 ^ I M : 

1 - опора; 2 - закла,тной фундамент ; 3 - основание опоры; 4 - о т т я ж к а ; 5 -
анкер; 6 - натяжная муфта ; 7 - еруб железобетонной опоры; 8 - засыпной 
грунт ; У Г Р - уровень головки pejrbca 

П о с л е подготовки оставшейся в земле части разрушенной ж а т с з о б с т о н -
ной опоры в нес устанавливают и закрепляют закладной фундамент (поз. 2) . 
также, как у металлической опоре М-4,5/10. 

К месту установки доставляют опору (поз. 1) и ее основание (поз. 3), ко­
торое закрепляют на срезе осюрс с 1юмощью деревянных клиньев. С о е д и н я ­
ют основание опоры с закладным фундаментом [парпирЕюй цапфой со 
шкворнем. Затем, огюру с закренленными на ней консолью и фнксаторным 
крон[1]1СЙно.м с помошью полиспастов и падающей стрелы устанавливают в 
вертикальное положение. Основание опоры и закладной фундамент с о е д и ­
няют болтами и укрепляют опору о т т я ж к о й (поз. 4). 

П р и уста1ювке о[юры без применения заклацното фундамента в тюлготов -
л е н н у ю часть разрунченной опоры предварительно засыпают rpyirT с таким 
расчетом, чтобы при установке onopi.i она вошла в "фундамент" не менее чем 
на 1 м. П о с л е засыпки грунта опору в зависимости о т у с л о в и й устанавливают 
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с жс.чсчнолорожных пугсй и л и с " п о л я " краном грузоподъемностью НС менее 
одной т о н н ы . О н о р у закрепляют деревянными клиньями и от тяжкой . 

Особенности эксплуатации 

П р и с и л ь н ы х ветрах, как правило, как на прямых, так и на кривых участ ­
ках п у т и радиусом более 8С>0 м, а также гололеде 6o;iee 10 мм и скорости 
вегра более 20 м/с с л е л у с т устанавлива1ь на некотором расстоянии ЛРУ1 от 
л р у [ а две временные опоры вместо одной разрушенной опоры. 

Д т я исключения падения оиоры внутрь кривой (на д в у х п у т н ы х участках) 
при сильном негре (более 15 м'с), направленным •1акже внутрь кривой, необ­
ходимо связать верх опоры временного восстановления с верхом постоянной 
опоры соседнего п у т и двумя ю р и з о т а л ь н ы м и оттяжками, с BKJ IM ' i c iuH . IMH в 
них изолнюрами и натяжными м у ф г а ч и . Рекомендуется такие же 01тяжки 
устанавливать на прямых и кривых участках п у т и радиусом более Н(Ю м, если 
не исключен ветер со скоростью более 10 м/с. 

При необходимости подвески усиливаюи(их проводов и л и проводов В Л 
П Э , В Л С Ц Ь , Д П Р на опорах устанавливаются кронштсиЕ1ы, которые д о л ж н ы 
входить в комплект оснастки опоры. Ма в с р т т г с опоры также могут закреп­
ляться у г о л к и с отверстиями lux закрепления временной 0[юрЬ] двумя о т т я ж ­
ками со стационарной опорой соседнего п у т и . 

Из-за возникающей при проходе поездов вибрации ослабевают болтовые 
соединения, крепящие раму к рельсам. Н е о о х о л и м о периодически проверять 
их затяжку в течение су ток (не реже двух раз). 

Дсм01гтаж о г о р временного восстановления производится после установ ­
ки 1ЮСТОЯННОЙ опоры и перевода на нес контактной подвески в последова­
т е л ь н о с т и , обратной монтажу; снятие ог гяжск , опускание огюры. отсоели1ю-
ние ее от рамы, разборка опорь! (разъемной, деревянной), демонтаж переход­
ной п л и т ы , рамы, анкеров и заклал1Юго фундамента. 

M E P F J безопасности 

М о н т а ж и демонтаж опор врсмсн1ЮГ0 восстановления д о л ж е н произво­
диться персоналом, прошедшим подготовку на учсбно-трснироиочном п о л и ­
гоне по отработке безопасных приемов выполнения этих работ. 

П р и этом необходимо руководствоваться; 
- Правилами безопас1юсти при эксплуатации контактной сети и ус тройств 

электроснабжения автоблокировки железных дорог ЦЭ/750, 
- И н с т р у к ц и е й по бсзоцасносп ; для электромонтеров контакгной сети 

ЦЭ-761; 
Кроме этого д о л ж н а быть разработана и утверждена Инструкция по безо­

пасности гсри установке опор временного восстановления, учитывающая ме­
стные особенности. 

! i 

Рис . 1.4. С п е ц и а л ь н ы е временные анкера 

Плчто анкерная 

S 

_ Х -
—7 

Осианкерий 

Рис. 1.5. П л и т а анкерная 

2. Временная опора к о н т а к т н о й с е т и 
разрабоп к и З Л О Н Т П " C e . i e i i a " и С е в е р н о й ж . д . 

Опора рассчитана на монтаж контактной полвсски , состоящей из несуще­
го троса сечение.м до 120 мм^, д в у х контактных проводов сечением д о 100 
мм" каждый и одного усиливающего провода сечением до 185 мм , распола ­
гаемою с полевой стороны (рис. 2.1) . 
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Техническая характеристика 

В ы с о т а о п о р ы - 9700 мм. Масса стойки в сборе (верхний б л о к с 1Н1жним) 
- 130 кг. Максима.тьная д л и н а составляющих элементов опоры 4 м, макси-
ма.тьная масса 8S кг. 

Рабочие нагрузки, приведс1тыс к копну консоли , составляют ira прнмо-
.чинейном участке п у т и - 300 к1с (вертика;|ьная нафучка) и 50 кгс ( горизон-
та,тьная нагрузка); на криволинейном участке п у т и - 175 кгс (вертика.тьнан 
н а ф у з к а ) и 320 кгс (горизонтальная н з ф у з к а ) . 

Высота подвешивания несущего троса на,т уровнем го ;ювки р&тьсв 7700-
8.300 мм, м -лпактною провода - 5750-6250 мм. 

О б л а с т ь прнменкнпн 

О п о р а применяется па прямых участках п у т и и в кривых радиусом не ме­
нее 300 м при длине пролета не более 70 м и устанавливаться в габаритах 
2.75 м и 3,25 м к оси n y i n . 

Временная 01юра может устанавливаться на площадках и на откосах на­
сыпей без применения д о п о л н и т е л ь н ы х у с т р о й с т в (фундамента, 1пп1^тьной 
решетки и г.д.) 

На сопряжениях , а также на остальных участках при гололеде па прово­
дах с т о л щ и н о й стенки 10 мм и более при ветре свыше 20 м/с псобх^иимо 
устанав;[ипать две временные 01юры на расстоянии не более 10м между н и ­
ми. П р и установке времен1юй о1юры вместо разрушетнюй анкерной, анксро-
нанис проводов на нес не производится; в этом случае несущие тросы и кон ­
тактные провода смежных анкерных участков в зоне рафутиснной 01юрь[ 
состыковываются, а средняя апксровка одного из анкерных участков выво­
дится из работы. 

Т е х н о л о ! ни сборки (на месте работы) и установки опоры 

В зависимости о т состояния верхнего строения п у т и на момент начала 
восстановления контактной сети и состояния нижней части стационарной 
опоры существует три варианта техноло1ии сборки и установки временной 
опоры. 

С б о р к у и уета1ювку временной опоры с применением полиспаста произ­
водит брига,та из четырех -пяти человек в течение 30-40 минут. 

Вариант I 
в условиях, когда eepxijee строение пути находится в ydoe-wmmpumeihiioM 
состоянии, а стационарная опора контактной сети разрушена полностью 

На .месте установки временной опоры производятся сборочные работы: 
соединение между собой двумя верхними ва-тиками (12) (рис. 2.1) нижнего 
(4) блоков с т о й к и , затем армировка опоры консолью (7) и кр01питсйнамн (6) 
и (10) ; после этого посредством д в у х к.тыковых зажимов к ближайптему к 
опоре рельсу прикрСЕшяетея горизонта.!ьное основание (14). которое ф и к е и -

З в 

руется домкратами ( I ) и двумя 1оризонга.тьнымн раетяжка.ми; на закреплен­
ное ocHOBairne в соответствии с выбранным габаритом опоры устанавливает­
ся рамка (13). 

С л е д у ю щ е й операцией является закрепление наземного блока (3): назем­
ный б.юк в всрТ)1ка.1ьном положении пропускают сверху вниз через рамку 
(13) и подклалывают пол него пяту (16) ; соединяют наземный б л о к с пятой с 
помощью валика (15); иялу "пришивают" к ф у н т у четырьмя анкерами ( у г о л ­
ковыми - л е т о м , стержневыми - зимой). 

П о завершс1П1и установки нак'Много блока к его верхнему концу одним 
из нижних ва.тиков (12) присоединяют нижний конец стойки (верхний а 
НИЖ1ГИЙ бтюк в сборе), предварительно у л о ж е ш ю й пара.1лсльно оси п у т и . 

В после .шюю очередь перед польемом стойки опоры в ф у п т забиваются 
пять анкеров л.тя оттяжек (11) таким образом, чтобы одна из трех но.тсвых 
о п н ж с к в n.ianc распола[а,1аеь перпендикулярно о с и п у т и , а две д р у г и е - п о 
разнью стороны от первой пол у г л о м 30-35°; четвертая и пятая о т т я ж к и , при 
этом, д о л ж н ы располагаться в плане параллельно п у т и , по разные с т о р о н ы 
01Юры. Места забивки анкеров д о л ж н ы выбираться с таким расчетом, ч т о б ы 
yrojr наклона оттяжек составлял не более 45° к горизонтали . 

Заключительным этапом установки опоры является подъем стойки , п р и ­
соединенной к наземному блоку ва.н1ком (4) (рис. 2.2), фиксация ее в в с р т и -
ка.тьном положении валиком (6) » 11рисоеди1гсние всех пяти оттяжек, (ранее 
прикрепленных к верхнему к с н ц у верхнего блока) к их анкерам. 

Подъем с ю й к и производится при помощи полиспаста ( ! ) |-рузоцодъемно-
с т ь ю I тс , один из крюков которого крепится за анкер, а д р у г о й - за монтаж­
ный натяжной зажим, зак-репленный на оттяжке (5) , располагаемой в плане 
вдоль п у т и в наг!рав.1снии п р е д с т о я щ е ю подъема с т о й к и . П р и эгом в средней 
части эта о п я ж к а уюгалывается в желоб ролика (3) монтажной с трелы (2) , 
закрсплешюй на нижнем блоке опоры. 

При установке огюры с внутренней стороны кривой на д в у х п у т н о м у ч а с т ­
ке верхняя часть врсметнюй опоры д о л ж н а б ы т ь соединена с верхней ч а с т ь ю 
противоположной опоры на другом п у т и горизонтальной о т т я ж к о й (9) (рис. 
14.5.1); с этой целью гга временной опоре д о л ж н а быть закреплена заранее 
штанга (8) с изолятором. 

П р и установке временной опоры на прямом участке п у т и д.тя повышения 
устойчивости опоры ita время, пока она еще не нагружена к о н т а к п ю й под­
веской, наземный блок следует соединить с рельсом двумя наклонными врс-
меп|[ымн монтажными растяжками (2) (рис. 2.1) с включешгыми в itnx на­
т я ж н ы м и муфтами. Д о начала движения п о д в и ж н о г о состава э т и р а с т я ж к и 
д о л ж н ы быть сняты. 

Вариант 2 
в условиях, когда раьсы разрушены, 

а нижняя часть поврежденной стационарной опоры сохранилась 
(до высоты порядка 0^ .и над поверхностью земляного полотна) 

В о т л и ч и е от варианта 1 основание (4 ) (рис . 2.1) при установке временной 
опоры в данном случае не применяется. 
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Вместо э т о [ о наземный блок ( I ) (рис. 2.3) в начале работы по установке 
временной опоры соединяется с сохранившейся нижней частью стационар­
ной опоры двумя хомутами (3) , в:(0ДНН1ими в ко\н1лект 1юставки. П р и этом 
окончагельно эти х о м у т ы закрепляются посте соединения валика нижнего 
конца наземного блока с пятой (2), п р и л о ж е ш ю й вп.'югную к старой огюре 
вырезом в ее сторону . После установки назем1Юго б.'юка в строго вертикаль­
ном ( ю л о ж с н и и нроизводиген "пришивка" пяты к г р у н т у пропускаемыми 
через нес четырьмя анкерами. 

П о заверптении этой отюрации (.ъчя повышения устойчивости стойки о п о ­
ры 1ЮСЛС се гюл1.ема на т о время, когда опора ешс не нагружена контактной 
подвеской) в зем.'1Я)юе п о . ю т н о вне зоны, норма.']ьно занимаемой шг1а:1ами 
п у т и , и на расстоянии порядка 3 м между ними иол у г л о м 45° к вертикали 
забивают в г р у н т два анкера д л я временных монтажных растяжек с натяж­
ными м у ф т а м и , присоединенных к верхнему концу наземното блока. 

Дальнейшая работа - ктарнирное присоедиЕюние стойки к наземному б л о ­
ку , подъем стойки г о л и с п а с т о ч , забивка анкеров и монтаж пяти от тяжек -
Бьтгго'тяется в полном соответствии с вариа1гтом I , 

Вариант 3 
в условиях, когда pi-.ihChi и вся стациоиарная опора ращшсиы 

П о прибытии на место восстановительных работ посредством д в у х нар 
валиков (12) (рис. 2.1) производится жесткое соелипение между собой всех 
трех б.юков: верхнею (5) . нижнего (4) и наземното (3) . Собранную сгойку , 
снабжсннуто консолью, кронштейнами и пятью оттяжками, укладывают на 
землю 11ерпенликулнр1ю оси п у т и , всрнтиной в полевую сторону . 

В необходимом габарите таким образом, чтобы валик (15) располагался 
[IapaллcJть^тo оси п у т и , п я т у (16) "ттритиивают" к земляному ттолотну шестью 
анкерами: четьтрс пропускают через ее отверстия, два - располагают вплот ­
н у ю к пяте с полевой стороны опоры. П о с л е этого к пяте посредством ука­
з а н н о ю валика 1трисосдиняют нижний конец собранттой ранее стойки опоры. 

В земляное ттолотно BTIC З О Н Ы , нормально занимаемой ш т м а м и п у т и , и на 
расстоянии 3 м между ними пол у г л о м 45° к вертикали забивают два анкера 
д л я временных монтажньтх растяжек (2) , присоединяемых к верхнему концу 
наземного блока. Кроме того, в сторону поля отттосителыю пяты в трунг за-
биватот анкеры для д в у х крайттил полевых оттяжек ( I I ) (посредством этих 
от тяжек , концы которых ттропускаются через " у ш к и " анкеров, элсктромоттте-
ры контактной сети удерживают стойку во время ее ттодъсма). 

После вьшатнений этих работ ттачинается подъем стойки отторы с использо­
ванием полиспаста грузополт.емностью 1 тс. Верхний конец тюлиспаста посрел-
ством монтажното натнжното зажима присоединяют к котшу срсдттсй по]тевой 
оттяжки, которую временно, плоттю отибая верх опоры, разворачивают в сторо­
ну п у т и ; НИЖ1ТИЙ конец полиспаста через струбцину соедштятот с постояштой 
огторой д р у ю г о нуги (на высоте 1,5 м) или со с1ТС1тиально забиваемым на время 
подъема тюд ут1юм 45° анкером. Поскольку ттрн ттодъеме временной отторы в 
сторону п у т и мотггажттую стрелу использовать нельзя, всрн1ит1у опоры С1тачала 
ттрштоднимают вручную и ттолпирают о т с о с т н с н н о й от нее стрс.той. 

В процессе по,тьсма стойки крайние полевые о т т я ж к и ттоддерживают в 
режиме ттебольшого 1татяжения. Э т и о т т я ж к и о к о н ч а т с л ы ю закрсттляют на 
анкерах при д о с т и ж о т и и опорой вертикального голожеттия. Также при на-
•руженном полиспасте монтируют две постояштые о п я ж к и , располагаемые 
.араллельно п у т и , и две временные монтажттые растяжки, закрепляемые со 

стороны п у т и на верхнем конце наземтюго блока. 
Работа заканчивается ^РЗфузкой и снятием нолис1таста и переносом 

средней полевой о т т я ж к и и ее анкера, использовавшихся д л я подъема с т о й к и , 
1та 1ЮСТ0ЯНН0С место - в c i л , . г опоры с ее полевой стороны. 

(750 

Рис. 2.1. Временная опора к о н т а к т н о й с е т и р а з р а б о т к и З А О Н Т П 
" С е л ь м а " и С е в е р н о й жел»3110и д о р о г и 
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б 1 
Рис. 2.2. У с т а н о в к а о п о р ы в р е м е н н о ю косста110в.1<.'11ин 

Рис. 2.3. К р е п л е н и е наземного б л о к я о п о р ы временного восстанаа.1емня 

3. В р е м е н н ы е о п о р ы конгакмной c e i и и в о з д у ш н ы х .знннй, 
разрабоганнмс на ж е л е з н ы х д о р о г а х 

На сети железных дорог нашли применение в качестве опор временного 
восстановления металлические опоры типа М-4,5/10, М-6/10 и др . , которые 
устанавливаются на "фундаменты" , изготовленные из швеллера. К о н с т р у к ­
ция "фундамента" с болтовым креплением за подошву рельса приведена на 
рис. 3.1, и с креплением крепежными стержнями за 1рунт - на рис. 3.2. 

О п о р ы предварительно армируются специальными уголками (рис. 3.3). 
Соединение этих у голков с "фундаментом" производится крепежными 
стержнями. Подъем и установка о[юр контактной е с т на "фундаменты" про ­
изводится с примснс1П1см падаюшсй стрелы (рис. 3.4). 
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Рие. 3.1, У з е л к р е п л е н и я " ф у н д а м е н т а за р е л ь с " : 
I - гайка; 2 - клыковая шайба; 3 - рельс; 4 - швеллер; 5 - место крепления 
огюры временного восстановления к "фундаменту" ; 6 - сварка; 7 - шпа.13; 8 -
болт ; 9 - подк1гадка 
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Рис, 3.2. К о н с т р у к ц и и " ф у н д а м е н т а " с к р е п л е н и е м за г р у н т : 
I - опорный швеллер; 2 - нижний швеллер; 3 - отверстие ,гтя установки крс -
п с ж п о т о стержня падаюшсй с т р е л ы ; 4 - отверстие д л я установки крепежного 
стержни верхнего у г о л к а опоры временного восстановления; 5 - прорезь для 
забивки в i p y n T у г о л к а ; 6 - отверстие д-тя забивки в грунт круглого с т е р ж н я ; 
7 - стержень крепежный 
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Рис. 3.3. К о и с г р у к и и я " ф у н д а м е н т а " с к р е п л е н и е м за р е л ь с : 
I - опора мсга.']лическая; 2 ~ уголок верхний; 3 - у голок н и ж н и й ; 4 - стер­
жень крепежный; 5 - рама; 6 - б о л т рамный; 7 - б о л т опорный; 8 - полклалка 

Рис. 3.4. С х е м а у с т а н о в к и о п о р ы временного н о с о а н о в л с н и я с примене­
нием п а д а ю щ е й стре .1ы: 

а - деревянной о п о р ы ; б - металлической опоры 

4 4 

П р и использовании в качестве "фундамента" сруба п о в р е ж д е т ю й круглой 
железобетонной опоры контактной сети наител применение "стаканный ф у н ­
дамент" (рис. 3.5). Одна его часть закрепляется в срубе поврежденной опоры, а 
другая стуж1гг д ля крепления деревянной опоры. Обе части "стаканного ф у н ­
дамента" соединяют шарниром и скрепляются болтами. Технология подъема 
деревянной опоры аналогична металлическим опорам и показана на рис. 3.4. 
Допускается установка деревянной опоры непосредственно в сруб поврежден­
ной железобетонной опоры {рис. 3.6). Временная деревянная опора ко1ггактной 
сети, изтотов^зсннан из столбов д.тиной 11 и диаметром у вершины не менее 
200 мм с установкой в котлован приведена на рис. 3.7. 

На ряде железных дорог нашли применение трубчатые металлические 
опоры, которые устанавливаются в сруб железобетонной огюры или в "с та ­
канный фундамент" . 

Нижняя часть "стаканного фундамента" может с л у ж и т ь основанием д л я 
закрепления на ней металлической отюры временного восстановления. 

Д л я временного восстановления гюврежденных опор контактной сети ре­
комендованы снениа-тьныс « б л о ч н ы е ф у н д а м е н т ы » и переходные п л и т ы п р и ­
веденные на рис. 3.8, которые представляют собой монолитные железобе­
тонные блоки Д.ТЯ установки на них опор контактной сети временного вос­
становления (рис. 3.9), а также могут быть применены д л я устатювки опор 
временного восстановления воздушных л и н и и . Масса фундамента около 7 т . 
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PHC. 3.S. С т а к а н н ы й ф у н д а м е н т : 
I - закла..тной фундамент в сруб говреждснтюй железобетонной о п о р ы ; 2 -
приварная косынка закладного фундамента; 3 - штырь ; 4 - приварная косын ­
ка основания: 5 - основание временной опоры; 6 - опорная п л и т а основания; 
7 - опорная п л и т а ; 8 - ишрнирная цапфа 
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Рис . 3.6. С х е м а у с т а н о в к и деревянной о п о р ы : 
1 - засыпной г р у н т ; 2 - с р у б железобетонной опоры; 3 - деревянная опора; 4 
- о т т я ж к а ; 5 - основание о п о р ы ; 6 - закладной фундамент 

ч 

Рис. 3.7. Временная деревянная опора без п р и с т а в к и (а), с приставкой (б): 
I - штанга с ушком .гзя тяги консоли; 2 - пята консоли ; 3 - кронштейн фик-
саторный; 4 - с т о л б деревянный; 5 - J r e ж e н ь ; 6 - приставка деревянная; 7 -
стяжная шпилька ; 8 - шпонка дубовая 
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Рис. 3.8. Б л о ч н ы й ф у н д а м е н т : 
I - мсталлоконсфуксшя .хпя закрепления переходной п л и т ы ; 2 - блочный ф у н ­
дамент; 3 - стальная ф у б а л т я установки железобетонной конической или де ­
ревянной опоры; 4 - переходная плита для установки металлической опоры 

Рис. 3.9. С х е м ы переходной п л и т м (а) , у с т а н о в к и ф у н д а м е н т о в и о п о р на 
п л о щ а д к е (б) , н а с ы н и (в ) , в в ы е м к е ( г ) : 
I - железобетонная опора; 2 - металлоконструкция на фундаменте ; 3 - ф у н ­
дамент б л о ч н ы й ; 4 - стакан; 5 - деревянные клинья ; 6 - ось п у т и ; 7 - отвер­
стия д л я крепления п л и т ы к металлоконструкции на фундаменте ; 8 - отвер­
стия ДJ^я крепления к п л и т е металлической опоры; 9 - переходная п л и т а 

В комплект опор временного восстановления входят : анкера (рис. 3.10), 
п o J i y ш п a л к и , 'фосовыс о т т я ж к и , падающая стрела, консоли , кронштейны, 
фиксаторы, арматура контакттюй сети и д р . На ряде дорог имеются переход­
ные п л и т ы (рис. 3.11 и 3.12), которые устанавливаются на поврежденные 
фундаменты мета-зличсских опор кон1актной сети с последующей ус танов -
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кой на них опор д р у г и х типов , а том числе опор тибких поперечин. Переход ­
ные п л и т ы изготавливаются из стального проката т о л щ и н о й 20 - 25 мм. В 
комплект к каждой переходной плите входят восемь болтов с гайками и шай ­
бами. Расстояние между отверстиями в переходных плитах онрелелястся в 
зависимости от типа опор в районе контактной сети , с учетом их взаимозаме­
няемости. Базы ряда металлических опор и планы фундаментных болтов 
приведены на рис. 3.13. 

В KOMtijieicT аварийного запаса входят полимерные изоляторы контактной се­
т и для участков постоянного и перемонюго гока, которые устойчивы от механи­
ческих новрсж^шний и имеют высокие э.'1ектротехнические характеристики. 

о 

Рис . I 4 . 6 . I 0 . Временные а н к е р ы 
а - у г о л к о в ы й ; б, в - якорные 
I - у г о л о к ; 2 - у ш к о ; 3 - п о л у ш л а л а (якорь) ; 4 - штанга; 5 - упорная плита ; 
6 - скоба 
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П р и м е р н ы е с х е м ы з а к р е п л е н и и о п о р к о н т а к т н о й сеги 
п р и HOICpC НХ)С10ЙЧИН0С1И 

Потеря ус тойчивости опор контактной сети имеет место при уменьшении 
п л о т н о с т и грунта , смешении земля}Юго полотна , а так-же в случае нарушений 
текнологичсских фсбований и норм при установке опор в мерзлый грунт в 
осенне-зимний период. На рис. 1 показаны схемы выправки и закрепления 
онор контактной сети. 

Д л я выправки опоры разрабатывается котлован г л у б и н о й не менее 2-х 
метров. На высоте 2 - 3 м от уровня головки рельса на опоре закрепляются 
полиспасты грузоподъемностью не менее 2 Т , которыми выправ.тястся опора 
до вертикального положения с последующей укладкой л е ж н е й , засыпкой и 
трамбованием грунта в котловане. 

- 7 '-Г^-

\\ .Г 
Рис . 1. С х е м ы в ы п р а в к и и закреп .1ения онор п р и потере у с т о й ч и в о с т и ; 
а - на внутренней сгороне кривою участка и на высоких насыпях (наклон от 
п у т и ) ; б на наружной стороне кривого участка, в снегозаносимых выемках 
(наклон в с торону п у т и ) ; в - на высоких насыпях д в у х п у т н о г о участка; г - в 
слабых грунтах 
I - анкер; 2 - о т т я ж к а ; 3 - вертикальное положение отюры; 4 - тюложение 
опоры при потере у с т о й ч и в о с т и ; 5 - изолятор; 6 - штанга; 7 - лежень ; 8 -
с тяжка; 9 - ж е с т к и й no;iKoc 

Работы по выправке опор контактной сети выполняют с соблюдением 
требований И н с т р у к ц и и по безопасности д л я электромонтеров контактной 
сети ЦЭ-761, в т . ч . раздела 12.20. 

П о р я д о к работ п р и внезапном с н я т и и н а п р я ж е н и я с к о н т а к т н о й с е т и 

При снятии напряжения с контакпюй сети и блокировке быстродействую­
щего вык.чючатсля (БВ) или маслян010 выключателя ( M B ) на тяювой [юдстан-
ции дежурный Э;10ктромеханик подстанции нсмедлстню докладывает об этом 
энергодиспетчеру. Энергодиспетчер через I мин с момента снятия напряжения 
даст приказ дежурному электромеханику о переводе Б В ( В М ) на e io ручное 
управ.тенис и включение. На телеуправляемых участках с дежурством персо­
нала тяговых подстанций на д о ч у и без дежурного персонала при блокировке 
БВ ( В М ) все операции с БВ ( В М ) до прибытия на т я ю в у ю подстанцию д е ж у р -
н о ю элсктр{1механика осуитссттстяет энерг одисттстчср с пульта управления. 
Если прт1 этом произойдет отклточснис БН ( В М ) , дсжурнт.тй электромеханик 
{и.1и энсрголт1С1тстчср) тю ИС1СЧСНИИ 3 мин с момс1тта снятия напряжения 
включает БВ ( В М ) повторно, имея в виду, что на элсктроттсдвижном составе тто 
истечеттии 2 мин с момента сттятия напряжеттия опускают вес токоттрттемники, а 
по истечеттии 4 митт токоприемники поочередно полниматот (рис. 1). 

В ин терва.те времс1тн между 2 и 4 мин. с момента снятия напряжения про ­
веряется исправность устройств элсктросттабжения при оттутцепных токоттри-
смниках тш электроподвижтюм составе. У с п е ш н о е включение БВ ( В М ) сви -
дcrCJTЬcтE(ye^ об исттратнюм состояттии устройсгв элсктроснабжс1тия. 

В iTHTepBa'ie времени между 4 и 10 мин. с момента снятия наттряжения 
проверяется исправность подвижного состава поочерслттьтм подъемом т о к о -
npiTevHHTiKOB. О т к л ю ч е н и е БВ ( В М ) в этот момент сви.чстсльствует о наличии 
короткого замыканий тта э.п.с. Э н с р г о л и с п с ! ч е р ira истечении 2 мин с момен­
та указатнтого отк.тючения повторно включает Б В ( В М ) ITO тeJтeynpaвлeнию 
HJTH ласт приказ об этом дежуртюму электромеханику иодстантши. В случае 
повторното отключения Б В ( В М ) третье вютючсние осуитсствлясгся по истс -
чешти 3 мин ( и л и через 5 мин с момента 1тоочерелно10 подъема токоприем­
ников). Ьсли при этом произойдет отключетше Ь В ( В М ) тта подстанции, п о ­
дача наттряжения в котпактттую сеть прекраттщется до получения сообтцсния с 
;ти1ши от локомотивных бригад об устрансттни неисправности на Э.п.с. 

Порядок действия локомотивных брнтад заключается в слелую1Т1см. П р и 
отсу тс твии напряжения в контактной сети в течение 1-й минуты машинисты 
снимают нагрузку, а по истечении 2 мин оттускают токо1трнсм!тикт1, имея в 
виду , что в HHTCpflajTC времетти 1 - 2 мин после опускания токоприемников с 
тяговой подстанции подастся напряжение в контактную сеть. 

Не поздттсе 4 мин с момента снятия нат1ряжения локомотиш1ыс бригады 
приступают к поочередному подъему токоприемников, вттимательно наблю­
дая за ними, крышсвым и подвагонным вьтсоковольтным оборуловаттнем д л я 
выявJтcния неисправности электрооборудования. Поочерсдньтй тюдъсм т о к о ­
приемников д о л ж е н осуществляться не более 6 мин. и зака1тчиваться не 
позднее, чем через 10 мин со времени первою снятия напряжения с контакт ­
ной сети. В ттроцсссс подъема токоприемников машинисты считают , что кон -
тактттая сеть находится под рабочим напряжением. 

При обттаружении ттеисправтюсти оборудотиния маплпшст 1темедлс1тно опуска­
ет токоприемник на поврсжлснттой секции it iH э.тсктровозе и уведомляет об этом 
поездною лиспстчера и,ти энергодттснетчсра, используя рах'тичные виды связи. 
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Рис. 1. Г р а ф и к действия персонала днс1аниии э.тск-1рос11аЙжсния и J - O K O V O -
DiBtihix Г|ри1 a.t Э.И.С. мри внезапном с н я т и и напряжении с к о н т а к т н о й c e i n : 
i - ггерсвод ВВ ( В М ) на его ручное управление и включение; 2 - опускатгие 
ю к о п р и с м н и к о в на э.п.с. при HcycneiNHOM включении БВ ( В М ) на T H I O B O H 
полста1Н1ии; 3 - включение БВ ( В М | н проверка изоляции контакт1юй сети ; 4 
- поочередный подъем токоприемников и т1ровсрка изо.тяции Г),п.с. при у с ­
пешном включении Б В ( В М ) ; 5 - лампа, сигнапизируюшая п о л о ж о п ю ЬВ 
( В М ) ira тяговой подстанции 

Персонал диста1ший элсктроснабжожя при впезашюм снятии напряжения с 
контактной сети должен руководствоваты;н требованиями Инсгрукиии по 
бе10пае1ЮСги д;тя тлекфОмонтсров кон - такпюй сети ЦЭ-761 и И н с ф у к ц и и 
-1Псргодиспср1еру дистанции электроснабжения железных до-рог ЦЭ-684. 

О г р а ж д е н и е внезапно в о з н и к ш е г о п р е п я т с т в и я 

П р и обнаружении неисправности контактной сети , например обрыва про-
Bo.ia. падения фиксатора, консоли , опоры и т . п . е нарушением габарита д л я 
движения поездов необходимо немедленно оградить место гюврсжления у с ­
тановленными сигналами как внезапно возникшее препятствие (рис. 1 ) . 

5 i -1 ? 

Рис. 1. С х е м а ограж .1ения внезапно в о з н и к ш е г о п р е п я т с т в и я : 
\ - п о а р д ы ; 2 - перенос1юй красный флаг; 3 - место препятствия; 4 - железно­
дорожный путь ; 5 - офаждасмая зона препятствия; Ь - расстояние от места пре­
пятствия до первой петарды (устанавливается пача.тьником железной дорога) 

П р и обнаружении провисших или оборвинР1ых проводов и д р у г и х 
повреж.тений контактной сети , воздушных л и л и й , а также при ограждении 
внезапно возникшего препятствия для движения поез-дов необходимо 
соблюдать требования И н с ф у к ц и и по безопасности д л я электромонтеров 
контакт -ной сети ЦЭ-761, в т . ч . разделы 4 и 5. 

Обеснечение работ ж е л с з н о . з о р о ж н ы х к р а н о в 

П р и сходах ПОДВИЖ1ЮГ0 состава без повреждения контактной C C I T I И Л И В Л 
дистанция э.1ектроснабжсння совместно с восста1ювитсльнь]м поездом обес­
печивает место работ желсзно^юрожных крапов на э.'гектрифицирова|[ных 
nyiHX и орга1шзовывает освещение места работ. В этих с.тучанх также п р и ­
влекаются BoccTaHOBHTCjjbHbie средства д и с т а ш ш и элск 'фоспабжсния. С о -
вмест]1о с начатьником восста1Ювитсльно10 поезда руководитель работ от 
дистанции члсктроенабжепия уточняет порядок расстановки крапов, уборки 
подвижного состава, очередность открытия путей и, соответственно, демон­
тажа, отиода и восстановления контактной сети, уведом;[яст начальника вое-
ста1ювительного поезда о зоне снятия напряже1гня с кор)тактной сети и B J l и 
заземлении. 

Руководитель работ от дистанции электроснабжения инструктирует б р и ­
гаду, ставит конкретную задачу по обеспечению работы железнодорожных 
кранов, тягачей, бульдозеров, указывает зону работы, м е с ю установки зазем­
л я ю щ и х штанг , особешгоети соблюде1гия П Т Б при работах на устройствах 
контактной с е т и , В Л , при уборке подвижного состава, восстановлении п у т и и 
т . п. Д о установки железнодорожного крана на месте работы це.тесообразно 
со съемной вышки HJEH а в т м о ф и с ы в пролетах, прилсгиюших к месту рабо­
т ы крапа, демонтировать фиксирующие устройства, воздушные с т р е л к и , п о ­
перечные электрические сое,чинители. 

Д о прибытия крана несущий трос вык;гадывают из седла и на полпепастах 
удерживают контактную подвеску. П о с л е остановки крапа на месте работ 
контактную подвеску опускают на полиспастах и смещают от оси п у т и . Е с л и 
кран имеет 1руз01юдъемрюсть до 60 т и работает с разворотом стрелы не б о ­
лее 180", т о контактную подвеску на п р и л е г а ю п т х опорах смешают на 1,6 -
2 м и ф и к с и р у ю т над краном. Е с л и кран работает с разворотом стрелы на 
360°. коитакЕную гЕодвеску на прилсгаюпшх осюрах опускают вниз (рис. I ) . 

В зоне работы KpaFia подвеску опускают д о уровня головки рельса, сме­
щают на 2 - 4 м от оси п у т и и закрепляют. Опускание подвески вьпюлняют 
равномерно, 1ю команде руководи1сля работ, не допуская nepei рузки сосед­
них опор, зашс.мления деталей, звеньевых с т р у н , электрических соедините ­
лей, проводов и ф о с о в в к о н с ф у к ц и и крана, вагонов, локомотива. Приве ­
денная технология не является обязательной, в каждом конкретном случае 
она ннливидуа.тьна, но Bcei да необходимо обеспечить по.тъсм стрелы и рабо­
т у крана с минимальным объемом демонтажа контактной сети и конструк ­
ций. Л г я проведения работ по подъему подвижного состава стреловыми кра­
нами без демонтажа контактной Г10двески применяются краны е укороченной 
с ф с л о й . На злекфифипированных линиях находят применение крапы с ю -
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ризонтально -выдвнж1гой с трелой д л и н о й д о 18 м, грузоподъемностью до 10 т 
и более при постановке крана на опоры (аутригеры) . 

Во время работы жслсзнолорокЕН .1х крапов не допускается соприкосно-
нение их с опорой , трение контактной подвески о конструкции крана, сталь ­
ные канаты и с тропы. 

В о с с т а н а в л и в а ю т л е м о н т и р о в а и н у ю к о н т а к т н у ю подвеску п о б р а т н о й 
1юследовательности по согла^ -ситнию с начальником в о с с т а н о в и т е л ь н о г о 
поезда. 

П р и под1Лме несущего троса обраншюг внимание на нсдопустимостъ пере­
грузки опор. Контактную подвеску поднимают |юлиспас1а.ми одновременно и 
равномерно сначала на двух прилс1аюи1их к крану опорах, затем на всех оста.чь-
Ht.'x. ОбеспечсЕгие рабоп.т кранов требует 1Юстоянной корректировки в зависи 
мости от местных условий. Бршада злектромонтеров контактной сети должнг 
постоянно поддерживать связь с машинистом крана, руководителем работ вос­
становительного поезда и оперативно решать возникающие затруднения. 

Рнс . I . С х е м а обеспечения MCcia р а б о т ж с л с з п о . ю р о ж п ы х к р а п о в : 
I - кран на железнодорожном х о д у ; 2 - железнодорожный путь ; 3 - д е м о н т и ­
рованная контактная подвеска в пролете д л и н о й /, м 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ГРУЗОПОДЪЕМНЫХ КРАНОВ 

Г Р У З О П О Д Ъ Е М Н Ы Е К Г - Л Н Ы С Р Е Ш Е Т Ч А Т Ы М И C ^ P E J l . W I H 

К р а н Е Д К - 2 0 0 0 
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') комплект крановой установки входят кран и нодстредовая платформа с 
I ротивовесом и дизельной установкой платформы. 
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О с в е щ е н и е места работ 

И р » сходах подвижрюю состава и значительных повреждениях контакт ­
ной сети дистаииия злектроенабжсния совместно с восстановительньЕМ поез­
дом обеспечивает освещение места работ в темное время суток . Д л я этих 
uejcefl но ф р о н т у восстановшельных работ уетаЕШвлнвают светильники и 
прожекторы па опорах контактной сети , В Л , телескопических установках , 
мачтах и треногах, B B I N O J N I H R E T монтаж В Л . Питание аппаратуры о с у щ е с т в ­
л я ю т от л и н и й продольного электроснабжения и д р у г и х сетей, используя 
существующие трансформаторные подстанции, ли бо устанавливают с п с ц н -
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альные трансформаторы (рис. 1) или применяют электростанции мощностью 
л о 4 к В т . На Московской дороге разработана гедескопическая установка 
(рис. 2) с использованием прожекторов ПКР1-1500, ПЗС-45 и др . Не закреп­
ляют за ф у н т , поднимаю! и оттяжками удерживают в вертикальном пoJюжe-
нии. П о л ь е м и опускание выгюлняют вручную. П р и необходимости усиления 
освен[Снности отдельных мест те л сс ко г ш чес к у ю установку вращают вокруг 
продольной о с и , на[1равляя свег прожектора на затемненный участок . 

I 

Рис. 1. С х е м а иодк.тючеиии о с в е т и i c i b i i n i i а п п а р а т у р ы к i m i a w i i i C H . н и ш и : 
I — телескопическая устаттовка; 2 — ящик рас предел ите1т1.тп.тй со тн1енсс;тытт.1ми 
соединениями; 5 — кабс;ть шланговый; 4 — вохтушная линия 6 или 10 к В ; 
5 — временный (переностюй) траттсформатор; 6 — прожекторная успжовка 

Организация освсщеттня места работы в зави­
симости от мсстттых у с л о в и й , укомттпектовантто-
с ги кадров возлагается как на районы электро­
снабжения, так и на районы котттактной сети . 
Ответственный за осветт1ение 1тостоянно поддер­
живает связь с рукотюдигслсм восст-ановнтсль-
ттых рабог и ВЫП0ЛТ1ЯСТ с то требования, с л е д и т за 
работой злскгростанннй , состояттисм проводов, 
кабелей и распрслслитслт.ньтх ятциков, руково­
дс твуется требоваттиями Межотраслевых Правил 
по охране т р у д а (Правила безоттасности-) при 
эксн;туатат1ии электроустановок П О Т Р М - 0 1 6 -
2001. РД 153-34.0-03.150-00 и трсбоватптямтт И н ­
с т р у к ц и и по б е з о п а с н о о и д]тя э л с к г р о м о т с р о в 
конз актной сети ЦЭ-761. " j 

Ма рис. 3 - 5 приведены схемные варианты и Рис. 2. Т е . т с с к о н и ч е с к а и 
в табл . 1 - 3 основные параметры общего равно- у с т а н о в к а : 
мерного 0СВС1Т1СНИЯ при обеспечении восстано- I — прожектор, 2 — от -
витсльных работ с учетом примсттсттия различ- тяжка , i — опорная ттлита 
ных т и п о в прожекторов. установки 

Рис . 3 С х е м а к а р и а и т а 
о б щ е г о р а в н о м е р н о г о 
освеп|е11ия п р и 1Ю11е-
р е ч п о п м р и е н i а и и и 
п р о ж е к т о р о в о т н о с и ­
т е л ь н о ф р о ш а рабог 

Рис. 4. С х е м а в а р и а н ­
т а о б щ е ю равномер ­
н о ю о с в е щ с п н я п р и 
о р и е н т а ц и и п р о ж е к ­
т о р о в пара.з.зельно 
ф р о н т у рабог 

Рис . 5. С х е м а в а р и а и -
i a размсшенин о б щ е ю 
.тока.1изова1И1от и ос ­
вещен ня 

Т а б л и ц а 
О с н о в н ы е параметры оГнцегп равномерного освещения 

при лопсречнпн орнснтации прожекторов относительно фронта pafior 

Тит1 

Расстоянии от прожекторов до оси ттути и, м, расстояние 
между ттрожекторами Л . м, и уго.т наклона нрожстпоров в. 

прожектора /1 = = 5 h-- = 7 = y Л = 12 
ail. в a/L 0 OIL в (ilL в 

И0-П2-1000-05 1.5/14 15 15 17 25 1.5/18 30 20/19 30 

ИО-02-1500-03 15/18 15 15 21 25 15 22 30 20 22 30 
ИО-02-1500-06 — — 15.22 30 I.S;26 30 20 25 3i) 
ИО04-1000-001 1.5/16 

1 0 — 
15 

20.18 20 22/20 30 20/18 30 

ИО04-15(Ю 003 — — 15'25 30 15 27 30 20 30 30 
ИО04-20(Ю-004 — — 20/26 20 22/28 20 20/30 30 
S P I D E R 
1500 I N T - N - — — — — 22 25 20 20 30 30 

ГО-150-02 
(2 в точку ) 

15/12 15 15/15 20 - — — 

ИО-02-ИХ)0 -05 — —. 1570 25-.to 15/25 30 12/28 30 

ИО-02-1500-03 — 15/26 25 15/30 30 20/34 30 

ИО-02-15(Ю-06 — — _ — 15 .32 30 20 38 30 

ИО04-10(К)-001 — 20/27 20 22/28 20 20/32 30 

ИО04-1500-003 — — — — 22/33 20 2038 30 
ИО04-20(Ю-004 — —. .— — 22У38 20 20/42 30 

S P I D E R 
laiO/INT-N- — — — — 15/25 20 20/28 30 

S P I D E R 
i 5 ( Ю / I N T - N -

— — — — 25/35 20 20/40 30 

ГО-150-02 15/12 15 15/15 20 — — — - -
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I и 6 л и ц a 
Основные параметры обшс) о равномерно! о освешення 

при ориентанни нрлжсктиров пара.тлсльно фронтл работ 

Т н н 
прожектора 

Расстоя>1не между прожекторами L. м, и у гол наклона 0. 
трал, при установке прожектора на высок- Л, м Т н н 

прожектора Л = 9 Л = 12 
Т н н 

прожектора 
в /. в 

Осяен1еЕГН(>сть 20 л к 

ИО-02-1<)иО-05 50 20 50 30 
И0-()2-1500-03 55 20 55 30 
И()04-1500-003 55 20 55 30 
И()П4-2000 004 60 20 57 30 
S P I D E R 
1500 r N T - N -

57 20 57 30 

I 0-150-02 
(4 в т о ч к у ) 

65 25 65 30 

РОП6-400 001 
(2 Г1 точку) 66 20 65 25 

1Ч)-05-400-(Ю1 
(4 В Т о ч к у ) 65 15 70 20 

Оснешенность Ю л к 
ИО-02-10П0-П5 60 20 60 25 
ИО-02-1 5(Ю-03 65 20 65 25 
МО04-150(1-(ЮЗ 65 20 65 25 
ИОП4-20(Ю-01)4 70 15 70 25 
S P I D E R 
1000 I N T - N -

60 20 60 25-30 

SP1DER 
1500 I N T - N -

70 20 7(1 25 

ГО-150-02 
(2 в ю ч к у ) 65 25 65 30 

Р006-400-001 66 20 65 25 
Р() -05-400-00! 
(2 в т о ч к у ) 

65 15 70 20 

Т а б л и ц а 3 
Основные параметры обмкго лпкализованно! о освешепии 

Т и п 
прожектора 

Расстояние от прожектора д о торца вагона /.. м, оси п у т и а. м 
йля обеспсченин нормированной о с в е ш с н н о с ж £. л к Т и п 

прожектора Е - 5 0 Е = 30 Е - 2 0 Е = 10 
Т и п 

прожектора 
/. а L а L а /. а 

ИО-02-250-03 4,5 3.5 4.5 " 4.0 6,0 5,0 9.0 7.0 
ИО04-500-002 4.0 4.0 5,0 5,0 6,0 6.5 9.0 9.5 
S P I D E R 511-

N - ( 5 0 0 W . 7Rs) 5,0 4,5 6.0 5,0 7.0 6.0 10.0 9,5 
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Д е й с т в и я в с л о ж н ы х м е т е о р о л о г и ч е с к и х у с ю в и я х 

К с,тожт(ьгч метеоролоппсекиы условиям отпосятся отложения гололеда, ско­

рость ветра более 25 м с, тюнижсннс темпсратург.1 окружающего воз,туха штже - 2 5 
' С (-35 "С на дорогах Сибири) и д р у п к псблагопрняшые погод1[ые условия для 
рабо1ы желе шодорожного ipaHciiopia. Па дороЕах разрабатываются конкретные 
iLiaHbi действий эксплуата!шовного персонала дистап1ши э.тектроснабжсния в этих 
условиях во взаимодействии с лру1ими смежными хозяйствами. 

П р и наступлении с л о ж н ы х метеоро.югических у с л о в и й все работы в у с т ­

ройствах электроснабжения прекращаются, за исключением аварийпо-

восетановнтельных. Извещение о нриб.тижснии (угрозе) гололеда , усилении 
BCipa, 1 Ю Н И Ж С 1 Н Ш icMHcpajypbi на лоро1С осуществляется телеграммой и л и 
телефонограммой. П р и обраювании на проводах гололеда дежурные районов 
контактной сети на специальных стендах измеряют его толпН1ну, визуа.тыю 
наб.тюдают за проводами контактной сети , искрением токоприемников э. п. с. 
и о результатах докладываю! энсрюдиспстчеру дистанции электроснабже­

ния, В линейные подразделения вызываются их руководите.-1И, бригады элек­

тромонтеров контактной eeiH, в у ]фавлсние дороги — руководители с л у ж б ы 
э.'1сктроснабжсния. В локомотивных депо, :н1нсй1]ых пунктах технического 
обслуживания , оборотных депо орсанизовываюгся контро.чьные осмотры 
токо1гриемпиков э. ti. с. и проверяется нанесение нротивогтаголедной смазки. 

Па С1[сциа.'1ьно выдс.тошых электровозах токоприемники о б о р у д у ю т с я 
вибропанютрафами. Проверку и установку их осущсс1влнег локомотивная 
бригада (.тектровоза совместно с работниками района контактной сети . С 
каре!ок ]оконриемпика снимают рабочий полоз и ставят внбронолоз. P c i y -

л н р у ю ! статическое нажатие па контактный провод при гюдъемс и опускании 
токоприемника. П р и необходимости шарнирные узлы токоприемника смазы­

вают п р о г и в о ю . ю л е д н о й смазкой. ШJ]aнг из диэлск ]рнчсской резины 1юл-

к,[гочают к штуцеру свистка ма.той громкости , а вместо свистка ycraHaBJHt-

вают масленку с капельницей. Па электровозах переменного тока до1юлни-

le ibHO к ш л а ш у устанав-тивают стск^топластиковую изо;гяционную т р у б к у . 
Токоприемник о т к л ю ч а ю т крышевым разъединителем. О ч и с т к у контактного 
провода от гололеда ведут со скоростью 40 — 80 км/ч. Электромонтер к о н -

Еакпюй се!и находится в кабине элек1ровоза и управляет в и б р а ц и о т ю й у с ­

тановкой. Во время стоянки работа с вибpoпoJЮЗoм прекращается. 

Па дорогах разработан метод удалсЕшя гололеда с контактного провода 
пнсвмобарабаном, смонтированным на токоприемнике электровоза вместо 
вибропантографа. В качестве привода используется пневмотурбина. Приме ­

нение пневмобараба1гов да.то положительные результаты, особенно при у д а ­

лении с KOFTTaKTHoro провода стекловидного гололеда. П К Н Ц Э М П С совме­

стно е дорогами разработало необходимую т е х н и ч е с к у ю документацию д л я 
широкого применения этого метода. 

Готовность к работе установок механической очистки гололеда типа 
М О Г , смонтированных на изолированных вышках автомотрис А Г В , дрезин 
Д М С или на специальных телескопических по;1ъсмниках, установленных \\дл 
автосцепкой автомотрис А Г В ш ш на п р и н я т ы х платформах, проверяют в 
районах контактной сети. Практика показЕ.гвает. что наиболее практичны, 
зффсктив1[ы и .маневрснны в работе установки типа М О Г . Перед выездом на 
л и н и ю собирают электрическую цепь, запускают бензоэлсктрический атрегат 
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и проверяют паправлснис вратнепия барпбапа. Оно д о л ж н о совпадать е на­
правлением вращения колес anroMoipnci,! ( д р е ш н ы ) . Перед р а б о ю и осматри­
вают состояние конструкш1Й устанонки, определяют нажатие на контактный 
провод. О н о д о л ж н о быть 70 — 140 к П (7 — 14 кгс). Затем проверяют с о ­
стояние изоляюров , тросов , заземления корпуса изолируюи1сго трансформа­
тора и бензозлектричсского агрегата. Механическую очистку провода от го­
лоледа уста1ЮВК0Й типа М О Г выполняют 2 чел. в зашитЕ1ых касках, очках и 
диэлектрических перчатках, имсюншх квалификанионпые rpynm.i I V и V по 
эле ктробезо па с ности . 

На го ; [оледном у ч а с т к е р у к о я т к о й у п р а в л е н и я поднимают раму гак, 
ч т о б ы вибробарабан н а х о д и л с я о т к о н т а к т н о г о провода на расстоянии 300 
—• 400 мм, и приводят его во вращение. П р и с к о р о с т и д в и ж е н и я автомот ­
рисы ( д р е з и н ы ) Н С менее 20 км/ч п о д н и м а ю т раму д о соприкосновения 
вибробарабана с г о л о л е д о м на проводе, Но время с т о я н к и автодрезины 
вибробарабан о п у с к а ю т , так как в п р о т и в н о м с л у ч а е может б ы т ь повреж­
ден к о н т а к т н ы й провод . 

На тяговых подстанциях и контактной сети станций и перегонов органи­
зовывается сборка схем профилактического подогрева электрическим током 
проводов контактной подвески главных и приемоотправочнык путей 

П р и сообщсЕгии с л и н и и о на.тичии отложения гололеда на проводах авто­
блокировки , продольной л и н и и организовывается сборка схемы и вктючсние 
профилактического [юдогрева проводов. Борьбу с гололедом ira проводах 
контактной сети , В Л методолт короткою замыкания в тюслсднсс время на 
дорогах применяют редко, так как профилактический подогрев проводов 
является более надежт1ым » эффективным. 

В случае локального характера отложсттия гололеда энерголиспетчер с о ­
вместно с руководи телеt*( ЛИ1ТСЙЧОТО полразделения (с учетом местных у с л о ­
вий) принимают меры по удалению его скребками и.ти другими механиче­
скими стюсобами. П о заявке энсргодиснетчсра лсжурнытт тю oтлcJтeнню даст 
в локомотивные детто ттрттказ о переходе электровозов на работу с двумя т о ­
коприемниками ( Ч С 6 , ЧС200 и В Л 11 — с тремя). 

Е с л и тта контактном проводе и токо1триемнике во время д л и т е л ь н о й с т о ­
янки электровоза и)щ электротюсзда o6pa30BajTHCb иней, изморозь илт1 г о л о ­
лед , т о д л я у.лаления последнего с подвижных рам токоприемника их неод­
нократно поднимают и опускают через 5 — 10 мин при отключенных с и л о ­
вых и вспомогательных цепях. Е с л и эти меры ттс обеспечивают o t c j t o c h h c 
ледяной корки, т о токоприсмнттки опускают , и их очищает локомотивная 
бригада (при сттятом напряжении и заземлении контакгной сети) . 

В о всех C J т y ч a я x ттрн обттаружении Jтoкoмoтlтвнoй бригадой неудовле -
т в о р и т е л ы ю г о токосьема (искрение, о трывы токоприемника и т . п.) манит-
н и с т сообщает об этом по радиосвязи энергодиспетчеру через дсж-урных по 
станциям и л и поездного дист1стчера. Энергодиспетчер ттаправляет на у ч а ­
сток работников района котттатстной сети д л я осмотра подвески. Е с л и ис ­
кренне возникает из-за г о л о л е д а , изморози и л и повышститых токовых на­
грузок, машинист электровоза поднимает второй токоприемник. В оборот ­
н ы х д е п о , литтейных п у н к т а х оргаттизовывается проверка токоприемттиков, 
поврежденные заменяются. При объездах конгакттюй сети за участками, 
где на контактный ттровод была предварительно ттаттесетта п р о т и в о г о л о л е д ­
ная смазка, ведется наблюдение , определяется эффективность метода. П р и 
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значительном о т л о ж е н и и гололеда принимаются решения о пропуске поез­
дов 1та электротяге т о л ь к о по главным п у т я м с т а н ц и й . П р и скорости ветра 
более 25 м.'с вызываются бриталы электромонтеров контактной с е т и , п р о ­
веряется готовность аварийно-восстаттовителытых средств , автомотрис , 
дрезин, автолетучек , прицепных п л а т ф о р м , тталичие неснижасмого запаса 
деталей и матерна.тов. П а проследование Етезашитценттых от ветра участков 
выдаются предупрежде1тия об ограничении с к о р о с т и д в и ж е н и я з. п. с. и 
повытнеттии бдитотьттости при их проеледонаттит]. 

П р и необходимости ттроводят объезды и обходы участков контактной се­
ги, В Л , обратная о с о б о е вни.маннс на тс из них , тдс скорость движе1тия огра­
ничена. В аварттйттых ситуациях организовывают пропуск поездов с о п у ш е п -
нымтт токоприемтттткамтт шти движение останавлттвают. Порядок расстановки 
временных ситнатьных знаков был привсдстт ранее. Подъем токоприемников 
)ia э. п. с. ттри одиночной тяге осутцествляют т о л ь к о при отк;тючст1ттой с и л о ­
вой цепи TipiT скорости движения д о 70 км/ч тюочерелно по одному на 3JTeK-
тровозе, ол1тонременно три на элсктроттоездс; при двойной тяте — ттри скоро ­
сти .чо 40 км/ч по одному тта каждом электровозе олновремет1тто; при сильтюм 
ветре и наличии колсбаттий проводов — ттри скорости л о 30 км/ч. 

П р и !смнературс ниже - 2 5 °С организот(ыватотся д е ж у р с т в о э;тек1ромон-
теров, обходы и объезды с осмотром устройств контактнотт ссттт и В Л . П р о ­
веряются aнapийtтo-вoccтaнoвlTтCJтьныc средства и их т т о в н о с т ь к выезду. 
Особое внттмание обращают на работу i рузокомненсаторных устройств , воз-
дуитттых стрелок, секционных изоляторов, на н а ю т о н фиксаторов, ттоложение 
1тодвеснт.тх изоляторов. Проверяется уроветть .масла в маслонаттолнентюй ап ­
паратуре, работа тюдотрева в ттпиводах переключателей с (анций стт.тковаттия. 
Выезд на .тинию транспортныч средств в этих условиях без особой необхо­
димости не рскомсттдуется. Пртт движении автодрезины необходимо у т е п л и т ь 
радиатор, т о п л и в н ы й , водяной н масляный трубопроводы, клапаны к а п о т а 
закрыть. Особенно следят за тсмттературой воды в системе охлаждения д в и ­
гателя. П р и снежных заносах, ^^cчcJтяx сргаттизовывается очистка подъездттьтх 
путей paiioHOB 'контактной сети, cTpejT04Hbix ттереводов, закрститснньтх за 
дистантнтями электроснабжения. Под ,1срживастся связь с работниками 1тути, 
которые дополтштсльно информируются об особенгтостях работы сттсгоубо-
рочной т е х н и к и на электрифицированных участках. Выезд тта тшрстон ттри 
CHJTbHOM снсж)то,\\ заносе на автомотрисе и л и дрезине не рекомендуется, кро ­
ме аварийных с^тучаев. 

П р и грозе следят за отключением фн.черов контактттой сети , высоко­
вольтных л и н и и автобтокировки и д р у г и х тютребителсй, натру -жи на ф и д е ­
рах, не допуская перерыва электроснабжения. После грозы ортанизовывают-
ся внеочередные осмотры разрядников и их заземлеттий. П р и ливневых лож-
дях проверяют устойчивость оттор и фунда.мснтов котттактттой сети , п р и н и ­
мают меры (ТО прсдотвращеттию размыва грутттэ в их зоне. П р и необходимо­
сти проводит подсыпку и трамбовку грунта . В г у с т о й т у м а н , чтобы не д о п у с ­
т и т ь перекрытия вт.юоковольтньтх изоляторов, тта ряде дорог принимают ме­
ры к поттижеиию уровня напряжения в контакттюй сети в ттрслслах устатюв-
.'тснных П Т Э н о р м , 

Работы тто очистке котггактного провода о т гололеда вьнтолняют с с о б л ю ­
дением требоваттий Иттструктцти по безопастюстт! д.тя электромонтеров кон ­
тактной сети ЦЭ-761, в т , ч . раздела 12,4. 
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Д и з е л ь - г е н е р а т о р н ы е ai р е г а т ы ( Д Г А ) 
к а к резервные и с т о ч н и к и э л е к т р о с н а б ж е н и и 

Д Г Л используются д л я элс|С1роена6жения уетройсгв С Ц Б в качестве ре-
(срвных источников и состоят из дизеля и генератора трехфазного персмен-
1Ю10 тока. 

О с н о в н ы е т е х н и ч е с к и е данные Д Г А : номинальная мощноечь 75 к В т , 
максимальная — 78 к В т ; номинальная частота вращения 1500 о б м и н , 
минимальная — 800 об/мнн; род т о к а — трехфазный псрсмс1гный ч а с т о ­
т о й 50 Г ц ; напряжение 400 В; потребляемый т о к 135 Л . Д Г А рассчи1ан1.1 
на р а б о т у при тем1юра1урс н а р у ж н о г о воздуха не ниже - 1 0 "С. П у с к д и ­
зеля о с у щ е с т в л я е т с я при температуре не н и ж е +8 "С после прогрева его 
горячей водой и заливкой в него п о д о г р е т о ю масла. В процессе работы 
д и з е л я ведется к о н т р о л ь с ю параметров е п о м о щ ь ю д а т ч и к о в . П р и сраба-
ть|вании схемы з а щ и т ы Fia блоке сохрат)яется сигнал , указываюнтий п р и ­
ч и н у о с т а н о в к и дизеля . 

О х л а ж д е н и е дизелей водяное, в системе смазки поддерживается давление 
0,2 — 0,7 М П а (2 — 7 кгс/см'); температура масла д о л ж н а быть не более 95 
°С, полная замена масла выполняется через 200 ч работы aipcrara . Ддя гюд-
дсржания Д Г Л в постоянной готовности к пуску необходимо в иомешспии, 
где он установлен , поддерживать температуру воздуха не ниже 8 "С , уровень 
масла и воды в пределах уетанов.юнных норм. П р и использовании электро-
стартер1Юго пуска аккумуляторная батарея д о л ж н а быть заряжена (24 В ) , при 
использовании воздушного гуека дашгение воздуха в бал1юнах д о л ж н о быть 
НС ниже 6 М П а (60 мгс ем"). ! !еобходимо ежесуточно сливать отстой из т о н -
ЛТ1ВТТОГО расходного бака. 

Перед пуском Д Г Л проворачивают Bpy4nyio тта два - три оборота, прове­
ряют его состояние, исправность электрической цетш. Измеряют еопротивле-
ттис изоляции между корттусом генератора и обмоткой мегомметром напря­
жением 500 В. О т ю должтто быть не менее 1 М О м тфи темттературе i20 °С. В 
противном с,|учае геисраюр необходимо просутшпь . 

П у с к Д Г Л осуп1сств .тяют от аккумулятортюй батареи (например, 6 С Т 1 3 2 -
140), доводят частоту вращения до 800 — 900 об/мин; возбуждают генератор, 
поднимают напряжение д о HOMnnajibHoro и подк.'1ючают нагрузку. Когда 
темттсратура масла достигает 35 °С, а температура воды 50 °С и более, раз­
решается работать при л ю б о й н а ф у з к с и частоте вращения вп.чотьдо макси-
MBjTbHHX. П р и работе генератора в х о л о с т у ю проверяют, нет л и вибрации, 
шума и нагрева т тодшигтиков . Допускается нагрев 1тодшипников не более 45 
" С по отттоптению к окружаюп1Сй среде. 

У ч и т ы в а я , что Д Г Л применяются как резервньте источники электроснаб­
жения ус тройств С Ц Б и используются кратковременно, необходимо тюстоян-
1Ю поддерживать их работоспособ!юсть. Ежедневно проворачивать коленча­
тый Baj[ дизеля на два-три оборота, один раз в Ш заттускать дизель и при ма­
л о й 1тагрузкс оставлять работать 15 — 20 митт. Е с л и Д Г Л не будет работать 
более трех меснттев, с то ттсобходимо законсервировать. Кроме, ежедневного 
обслуживания ттроводят п л а н о в о - п р е д у н р е д т с л ь н ы е осмотры дизелей и 
о с у щ е с т в л я ю т техническое обслуживание jVî  1 через каждые 100 ч, \ г 2 — 
через 600 ч и SB 3 — через 2500 — 3000 ч работы. 

I 

4 

П р и т е х н и ч е с к о м о б с л у ж и в а н и и № 4 п р о в е р я ю т н а д е ж н о с т ь к р е п л е ­
ния т с н с р а т о р а и д и з е л я к рлме. меняют масло в м а с л я н о й ванне т у р б о -
Т1атт1етателя, о ч и щ а ю т р о т о р ц с н т р и ф у т и о т о т . ю ж с н т т й . т ф о м ы в а ю т с е т ­
ку маслятюго ф и л ь т р а - х о л о л и л ь т 1 И к а . с е т к у фптгьтра г р у б о й о ч и с т к и т о ­
п л и в а и с л и в а ю т oTCToii из ф и л ь т р а точттой о ч и с т к и т о п л и в а . П р о в е р я ю т 
зазоры в к л а п а н а х , л с й с г в н с клаттана в (тробкс р а с ш и р и т е л ь н о г о бачка . 
П р о м ы в а ю т в о з д у х о о ч и с т и т е л и и р а с ш и р и т е л ь н ы й бачок , з а л и в а ю т в 
них масло . 

В масленки электростартера за.зивают 8 — 10 ка1тель масла, добавляют 
смазочнь|й материал п тЕшрикоподтниттппки, проверяют натяжение ремней 
вентилятора, напряжение и плоттюсть электролттта аккумуляторной 6aiapeH. 

П р и тсхттическом обслужтшанни 2 вт.пю.тняют работьт, ттре;тусмотретт-
ныс техническим обс:туживанисм S« 1, тт дополните.тт .но промывают масля­
ную систему дизеля , проверяют фореу!тки на качество распыления, ут ол оттс-
режсния ттодачи топлива и ш у м о г л у ш и т е л ь . ;1ейетвие паровоздушнот^о клапа­
на, очиптают водомерное стекло. Проводят технический у х о д за зарядным 
генератором в соответствии с его техническим паспортом. Проверяют ттсн-
тровку дизеля с тснератором. 

П р и техтттсческом обслуживании № 3 выполттяют работы, предусмотрен ­
ные техническттм oбCJTyживanllcм jVo 1 и № 2, и, дополттительно удаляют на­
кипь из системы охлаждения дизеля, еттматот толовку цтьтиндров и очтпнают 
от нагара, притирают к;тапа1ты. Вьтттнмают тторит|ти и очиптают их от нагара, 
заметтяют ттзттотттсппые кольца, тиариконодптптшки гурботштнетатсля, осмат­
ривают муфту дизеля и заменяют изнотпе|[ные шаттткн. 

Во время эксплуататтин тснератор д о л ж е н еолсржатт.ся в чистоте , Пс 
допускается погтада1Тие внутрь волы или масла. О д и н раз в мссятт генератор 
осматринают, продувают сжатым воздухом. Подтпипттикн осматривают через 
500 — 600 ч работы. Смазывлште подшишнтков В Е Л П О Л Н Я Ю Т через 3000 ч ра­
боты, по Tie реже одного раза в т р и года. Температура отлельнЕ.тх частей ге­
нератора не д о л ж н а превышать температуры окружающей среды больтЕтс чем 
на 70 °С. ЩсЕки ДОЛЖТЕЫ быть 1тритертт.1 к контактЕтому кольЕту, а сопротив ­
ление И30ЛЯПНТ1 обмоток гетЕсратора — тте ЕТИЖС 0,5 М О м [Ери температуре 60 
" С . Во время экеттлуатании Д Г А нсобходЕтмо coбJтюдaть ОСЕТОВНЫС требования 
правил техники безопасности: вращающиеся детали д о л ж н ы быть закрьтты 
пре;тохранитс!!1.ТЕТ,1МИ кожухсиш: iieihin (Приворачивать дизель стартером 
при не зажатых форсунках ; пртт Ефоверке Е П П Л И Н Т О В К И шатуттЕтых ботттов и 
осмотре вкладьтшсй ттеобходиио отсоединять электроЕтроводку о т стартера; 
вб.паи дизель-тенератор а не догтускается курение, разлив Еорючттх и смазоч­
ных материа.тов, хранение нст;ользованЕ[Ой ВСТОТЕЕИ; на работаюттюм Д Г А не 
допускается проводить какие-либо ремоЕттныс работы, в том числе ремонт 
электрооборудоватЕття, Д л я тсхттического обсчужтаии» тт ремонта ЕЕСобхо.ти-
%ю имсЕь ЕтстЕравный итЕСТрумент и ТЕристтособления: аптриц, маслсттку, во-
ротЕку для заливки воды, воронку для заливки масла, набор специальных и 
тзечных ютЕочей и др . 

МестЕЕЫМЕт инструкциями дистатщнй электроеттабжсЕЕия устаЕтав-тиваются: 
порядок запуска, остановки, Т С Х Е Т И Ч С С К О Г О обслуживания и ремоЕТта Д Г А , а 
также требования по техттнкс безопасЕтости .гтя конкрстньЕх дизель-
генераторных агрсЕатов. 
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1 — изолированная гибкая ноперсчина; 2 — врезной изолятор; 3 — анкерная 
о т т я ж к а ; 4 — железобетонная опора; 5 — изолирующее сопряжение; 6 — 
секционный разъединитель; 7 — роговый разрядник; 8 — металлическая 
опора; 9 — секционный изолятор; 10 — ш у н т и р у ю щ а я вставка; 11 — анке-
ровка компенсирующая; 12 - — средняя анксровка; 13 — фиксатор; 14 — изо-
лироватшая консоль ; 15 — обрат1гая консоль 
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